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Ministerio de Minas y Energia
COMISION DE REGULACION DE ENERGIA Y GAS
. 003
RESOLUCION No. DE 2018

( TIENE 0

Por la cual se resuelve una actuacion administrativa iniciada en virtud de lo
establecido en el articulo 126 de la Ley 142 de 1994 y se ajustan los cargos
regulados del sistema de transporte de TGI S.A. E.S.P.

LA COMISION DE REGULACION DE ENERGIA Y GAS

En ejercicio de sus atribuciones legales, en especial de las conferidas por la Ley
142 de 1994, y los Decretos 1523 y 2253 de 1994 y 1260 de 2013y,

CONSIDERANDO QUE:

I. Antecedentes

De conformidad con lo establecido en el numeral 14.28 del articulo 14 de la Ley
142 de 1994 el servicio publico domiciliario de gas combustible “es el conjunto de
actividades ordenadas a la distribuciéon de gas combustible, por tuberia u otro
medio, desde un sitio de acopio de grandes volumenes o desde un gasoducto central
hasta la instalaciéon de un consumidor final, incluyendo su conexién y medicion.
También se aplicara esta ley a las actividades complementarias de
comercializaciéon desde la produccion y transporte de gas por un gasoducto
principal, o por otros medios, desde el sitio de generacién hasta aquel en donde se
conecte a una red secundaria”.

Seguin lo dispuesto por el articulo 28 de la Ley 142 de 1994, la construccién y
operacion de redes para el transporte de gas, asi como el sefialamiento de las
tarifas por su uso, se regiran exclusivamente por dicha ley.

El numeral 73.11 del articulo 73 de la Ley 142 de 1994 atribuy¢ a la Comision de
Regulacion de Energia y Gas, CREG, la competencia para establecer las formulas
para la fijacion de las tarifas del servicio publico domiciliario de gas combustible.

Mediante la Resolucion CREG 126 de 2010 la CREG adopt6 la metodologia para
remunerar el servicio de transporte de gas natural.
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En aplicacion de lo dispuesto en dicha metodologia mediante las resoluciones
CREG 110 de 2011 y 121 de 2012 se establecieron los cargos regulados para el
sistema de transporte de la empresa Transportadora de Gas Internacional, TGI
S.A. E.S.P., en adelante TGI.

Mediante la Resoluciéon CREG 160 de 2014 se ajustaron los cargos de transporte
de TGI en aplicacion de lo dispuesto en el articulo 126 de la Ley 142 de 1994.

El articulo 14 de la Resolucién CREG 126 de 2010, modificado por el articulo 2
de la Resolucion CREG 066 de 2013, establece el procedimiento y las reglas
aplicables para los gasoductos que cumplen su vida util normativa, VUN.

La Comision mediante la Resolucion CREG 162 de 2015 resolvio las solicitudes
hechas por la empresa TGI para la aplicaciéon del articulo 14 de la Resolucion
CREG 126 de 2010 a 10 gasoductos que habian cumplido su vida util normativa.
Asi mismo, mediante la Resolucion CREG 008 de 2016 se resolvio el recurso de
reposicion interpuesto por TGI contra la Resolucion CREG 162 de 2015.

En el documento CREG 109 de 2015, el cual contiene los analisis de la Resolucion
CREG 162 de 2015, esta Comisiéon precisé el alcance del articulo 14 de la
Resolucion CREG 126 de 2010 a fin de llevar a cabo la valoracién de aquellos
activos que han cumplido su VUN, para lo cual expuso lo siguiente:

“De acuerdo con la metodologia, cuando los gasoductos cumplen su periodo de vida
util normativa, regulatoriamente se establecié una sernal para que la empresa
decidiera si reponia el activo o continuaba operdndolo, y la CREG reconocia un valor
de reposicién o un porcentaje del valor de reposicion.

Ahora, frente a la solicitud de TGI se establece que por parte de la CREG que la misma
es improcedente, toda vez que no se enmarca dentro de lo previsto en el articulo 14
de la metodologia. En relacién con lo anterior, el objeto de la actuaciéon administrativa
es establecer el valor de reposiciéon a nuevo de aquellos activos que han cumplido su
VUN, bajo la consideracion de que el activo que se repone o continua en
operacion tiene las mismas caracteristicas de aquel que es objeto de
valoracion. Por lo tanto, la aplicacion del articulo 14 de la metodologia no
esta dirigida a aumentar capacidad en la infraestructura existente.”

En concordancia con lo anterior, los aumentos de capacidad se deben realizar en
atencion a lo dispuesto en la metodologia de la Resolucion CREG 126 de 2010, para
el caso de las Inversiones en Aumento de Capacidad (IAC) y de acuerdo con la
definicion que para estas inversiones establece dicha metodologia, (...)

De acuerdo con las caracteristicas técnicas que deben tenerse en cuenta dentro de la
prestacién publico domiciliario de gas natural y particularmente para la actividad de
transporte, la prestacion eficiente y continua del servicio de transporte de gas
corresponde a que la demanda promedio diaria no supere la capacidad mdxima de
mediano plazo, CMMP, del respectivo gasoducto. De lo contrario, si la demanda
supera la CMMP entendemos que habria necesidad de aumentar la capacidad a
través de los mecanismos técnicos disponibles para ello (e.g. compresores o loops).
Dicho concepto no corresponderia a la definicion del Programa De Nuevas
Inversiones, sino que este corresponderia al de inversiones en aumento de
capacidad - IAC en el cual deben incluirse aquellas inversiones que el transportador
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prevé desarrollar dentro del periodo tarifario con el propésito de incrementar la
capacidad de su sistema de transporte.

Es asi que conforme a lo previsto en la metodologia, la regla general corresponde a
que el reconocimiento de infraestructura en estaciones de compresioén, asi como en
materia de loops estd asociado a las inversiones en aumento de capacidad. De
acuerdo _con esto, la solicitud hecha por TGI no se enmarca dentro de lo
previsto dentro de la metodologia, por lo que la misma, en relaciéon con
establecer el valor de reposicion a nuevo del gasoducto Cusiana — Apiay debe
resolverse en los términos previstos en el articulo 14 de la metodologia, de la
misma forma que para los otros 9 gasoductos que hacen parte de la
actuacion administrativa, por lo que se debe proceder a la valoracién de
dicho gasoducto con base en la informacion inicialmente presentada por TGI
mediante comunicacion E-2014-006243. (...)

Asi mismo y frente al activo existente se deberd retirar la inversién reconocida en
aplicacion del articulo 14 de la metodologia por el cumplimiento de su VUN, al igual
que se podra igualmente retirar de la prestacion del servicio en atencién a lo dispuesto
en el 4.4.4 del Reglamento Unico de Transporte — RUT {(...)

Lo anterior, en concordancia con lo dispuesto en el literal ¢ del articulo 5 de la
metodologia (...)”

De acuerdo con lo expuesto, en atencidén a lo previsto en el articulo 14 de la
metodologia de la Resoluciéon CREG 126 de 2010, el objeto de la actuacion
administrativa es establecer el valor de reposicién a nuevo de aquellos activos que
han cumplido su VUN, bajo la consideracién de que el activo que se repone o
continua en operacién tiene las mismas caracteristicas de aquel que es objeto de
valoracion. En este sentido, dicha valoracion, la cual incluye el ejercicio que se
lleva a cabo por parte de un perito, no aplica en otros eventos diferentes, mas aun
cuando incluyan un ejercicio de valoraciéon de infraestructuras de caracteristicas
diferentes a las del gasoducto que cumple su VUN. En este sentido, cualquier
valoracion en eventos diferentes debe realizarse en los términos previstos en la
metodologia de la Resolucion CREG 126 de 2010 y los criterios previstos en el
Anexo 1 de dicho acto administrativo.

Ahora, conforme a lo establecido en el articulo 14 de la Resoluciéon CREG 126 de
2010, TGI de acuerdo con lo consignado en el articulo 5 de la Resolucion CREG
162 de 2015, mediante la comunicaciéon con radicado CREG E-2016-005050 de
fecha 29 de abril de 2016!, declar6 a la CREG, de forma condicionada, su decision

1 En dicha comunicacion TGI manifesto lo siguiente: “Teniendo en cuenta la decision adoptada por TGl S.A ESP, solicitamos
a la Comisién que para aquellos gasoductos para los cuales se determiné continuar Operando el activo existente, la CREG
realice el ajuste de cargos regulados a que haya lugar de conformidad con el valor VAO!, definido en el anexo 2 de la
Resolucion CREG 162 de 2015.

En el mismo sentido, solicitamos a la Comision que para aquellos gasoductos para los cuales se determind su reposicion, se
realice el ajuste de cargos regulados una vez el nuevo activo entre en operacion con el valor VRAN, y que durante el periodo
comprendido entre la fecha en que el activo cumpla la vida util normativa y la fecha de entrada en operacién del nuevo activo
se reconozca el valor VAOL.

Finalmente es oportuno mencionar que de acuerdo con la solicitud realizada por TGl a la Comisién mediante radicado N°
03441 del 21 de abril de 2014 y con base en la informacién entregada de caracterizacién de los gasoductos, se solicité un
cambio de diametro a 4 pulgadas en el ramal Galan - Casabe -Yondo, atendiendo a: i) el activo actual se encuentra construido
con diferentes didmetros lo cual hace mas dificil las actividades de integridad, i) es mds eficiente operar un gasoducto de un
solo diametro y iii) por aspectos de demanda existente o futura que permite una inversién mds eficiente. Por estas razones
solicitamos a la Comision, de conformidad a lo establecido en el articulo 126 de la Ley 142 de 1994 se defina de_mutuo
acuerdo el valor de la inversion del nuevo gasoducto con un diametro de 4 pulgadas, considerando un nuevo trazado
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de reponer el gasoducto ramal Galan - Casabe -Yondo y de reponer los
gasoductos: Ramal Yariguiies - Puerto Wilches, Ramal Z. Industrial Cantagallo —
Cantagallo, Ramal Cantagallo - San Pablo, asi como de continuar en operacion
para el caso de los gasoductos: Yopal — Morichal, Ramal Yariguiez — Puente
Sogamoso, Cusiana — Apiay, Apiay — Usme, Apiay-Villavicencio — Ocoa y Ramal
Corregimiento Brisas de Bolivar y que fueron objeto de estimacion del costo de
reposicion a nuevo, VRAN, en las resoluciones CREG 162 de 2015 y 008 de 2016.

Teniendo en cuenta esta circunstancia, la CREG atendiendo los antecedentes
expuestos en relacion con la infraestructura que se debe valorar dentro de las
actuaciones administrativas en aplicacion de lo dispuesto en el articulo 14 de la
Resolucion CREG 126 de 2010, mediante comunicacion S-2016-004934 de 21 de
julio de 2016 y a efectos de dar correcta aplicacion a lo previsto en el articulo 14
de la metodologia, asi como de las resoluciones CREG 162 de 2015 y 008 de 2016
le hizo un requerimiento a la empresa TGI a fin de diligenciar nuevamente, sin
alterar o adicionar el texto del formato dispuesto en el anexo 1 de la Resolucion
CREG 162 de 2015, toda vez que no era procedente este tipo de condicionamientos
hechos por la empresa. Asi mismo, respecto a la modificacion de las
caracteristicas en cuanto a los diametros del ramal Galan - Casabe -Yondo del
sistema de transporte de TGI, se precis6 que el reconocimiento de este tipo de
infraestructura dentro de los cargos regulados implica formular una solicitud de
revision tarifaria en los términos del articulo 126 de la Ley 142 de 1994.

En atencion a lo expuesto por la Comision y conforme a lo establecido en el
articulo 14 de la Resolucion CREG 126 de 2010, mediante la comunicacion con
radicado CREG E-2016-008882 de fecha 12 de agosto de 2016 TGI declar6 a la
CREG su decisién de reponer 4 gasoductos incluyendo el ramal Galan-Casabe-
Yondé y en otros 6 casos de continuar con la operacion de los gasoductos que
cumplieron el periodo de vida util normativa y que fueron objeto de estimacion
del costo de reposicion a nuevo, VRAN, en las resoluciones CREG 162 de 2015y
008 de 2016.

En este sentido, una vez se precisd por parte de esta Comision frente a los 10
gasoductos valorados por la CREG en las resoluciones CREG 162 de 2015y 008
de 2016 la decision de TGI en relacion con reponer a nuevo o mantener en
operacion el activo existente, asi como ante la evidencia presentada en relacion
con la estaciéon compresora de Apiay y el calculo que se llevé a cabo a efecto de
determinar los valores que se debian retirar de la inversion existente a que hace
referencia el Anexo 2 de la Resolucion CREG 162 de 2015y el numeral 2 del Anexo
2, mediante Auto 1-2016-005093 se ordené la formacion de un expediente
administrativo a fin de:

1. Adelantar la actuaciéon administrativa con el objeto de resolver la solicitud de
ajuste en los cargos realizada por la empresa Transportadora de Gas Internacional
TGI S.A. E.S.P. teniendo en cuenta lo dispuesto en el literal ¢ del articulo 14 de la
Resoluciéon CREG 126 de 2010, lo resuelto en las resoluciones CREG 163 de 2015
y 008 de 2016, asi como lo manifestado en la empresa en su solicitud.

que permita mejorar las condiciones de operacion, aspecto detallado en el anexo 1 de la presente comunicacion”. (Resaltado

fuera de texto)
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2. Iniciar de oficio una actuacién administrativa a fin de determinar la existencia
de un grave error de calculo en la forma como se llevé a cabo el calculo y se
determinaron los valores que se deben retirar de la inversion existente a que hace
referencia el Anexo 2 de la Resolucién CREG 162 de 2015 y el numeral 2 del Anexo
2 del documento soporte de dicha resolucién, cuando se realice el ajuste tarifario
de que trata el articulo 2 de ese mismo acto administrativo, en particular para el
caso del gasoducto Apiay — Usme.

Dichas actuaciones fueron resueltas a través de las resoluciones CREG 261 de
2016 y 058 de 2017. Sin embargo, en el caso particular del gasoducto ramal
Galan-Casabe-Yondo, si bien la empresa manifesté su intencién de reponer dicho
gasoducto, TGI posteriormente y mediante comunicacién con radicado CREG E-
2016-009373, con fundamento en el articulo 126 de la ley 142 de 1994, solicit6
la “revision y modificacién por mutuo acuerdo de los cargos que definiran para
TGI S. A. E.S.P. de conformidad con las Resoluciones CREG 162 de 2015 y 008
de 2016”.

De acuerdo con lo expuesto en esta comunicacion, la Comisién dentro del tramite
de dicha actuacion administrativa no procedi6 a realizar el ajuste en los cargos
para el caso de este gasoducto ramal. Esto, toda vez que esta Comisién procedié
a llevar a cabo un analisis de la procedencia, pertinencia y razonabilidad de la
solicitud hecha por TGI en el marco de la Ley 142 de 1994 y la metodologia de la
Resolucion CREG 126 de 2010, con el fin de adelantar las actuaciones
administrativas que correspondan.

Lo anterior, bajo las consideraciones relacionadas con: i) que la empresa advirtié
en su comunicacién con radicado CREG E-2016-009373 la existencia de una
condicion mas eficiente para la prestacion del servicio, en este caso a través de
un gasoducto de un diametro inferior a la infraestructura existente y; ii) que se
venia adelantando una actuacién administrativa de ajuste de los cargos de
transporte en aplicacion de lo previsto en el articulo 14 de la Resolucion CREG
126 de 2010, toda vez que dicho gasoducto habia sido objeto de valoraciéon en la
Resolucion CREG 162 de 2015 y frente a la cual la empresa manifesté la
reposicion a nuevo de este gasoducto.

Frente a dicho analisis, la Comisién expidié el Auto 1-2017-000491 del 8 de
febrero de 2017 donde se resolvié lo siguiente:

“Articulo 1. De acuerdo con los fundamentos expuestos en la parte motiva de la
presente auto y dentro del tramite de la actuaciéon administrativa que se viene
adelantando a fin de resolver la solicitud de ajuste en los cargos realizada por la
empresa Transportadora de Gas Internacional TGI S.A. E.S.P. teniendo en cuenta lo
dispuesto en el literal ¢ del articulo 14 de la Resolucion CREG 126 de 2010 para el
gasoducto Galan-Casabe-Yondo, se requiere a la Transportadora de Gas
Internacional - TGI S.A. E.S.P. para que el término maximo de diez (10) dias habiles
contados al recibo de la comunicacion que contenga el presente Auto, informe a esta
Comisiéon a través de su representante legal, a cudl de los siguientes eventos
corresponde la pretension planteada en la comunicacién con radicado CREG E-2016-
009373, en atencion a lo previsto en la metodologia de la Resolucion CREG 126 de

F,
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a. Evento 1: Que la empresa pretende construir el gasoducto ramal Galan-Casabe-
Yondé en 4” y su remuneracién se hard con los cargos de transporte actualmente
vigentes hasta cuando la Comisién apruebe nuevos cargos regulados bajo la nueva
metodologia de remuneracion de la actividad de transporte. Es decir, en el periodo
tarifario siguiente el valor eficiente de esta inversién se incluird en la base tarifaria
bajo la concepcion de una inversién ejecutada y no incluida en el Programa de Nuevas
Inversiones del Periodo Tarifario anterior (IFPNL.;). Esto sin perjuicio de la regla de
aplicacion de abandono de la infraestructura existente prevista en el numeral 4.4.4
del RUT

b. Evento 2: Que la solicitud de revisién de los cargos en atencién a lo previsto en el
articulo 126 de la Ley 142 de 1994 se realiza sobre los cargos de transporte de TGI
que se encuentran vigentes a efectos de que se reconozca una infraestructura de 4”
para el gasoducto ramal Galan-Casabe-Yondé en materia de transporte de gas
natural, en la medida que el activo existente y que hace parte de la Inversion Existente
(IE) ya ha cumplido su VUN, no va a continuar en operacién y no va a ser reemplazado
por un gasoducto con las mismas caracteristicas de aquel que fue objeto de valoracién
en la Resolucion CREG 162 de 2015.

Lo anterior bajo la consideracién de que frente a dicha solicitud, la valoracién debera
realizarse a través de lo previsto en la metodologia y su Anexo 1 de la Resolucién
CREG 126 de 2010. Asi mismo, que en el caso de que esta infraestructura llegue a
ser reconocida, la misma deberd ser remunerada una vez sea aprobada, retirando de
los cargos actuales el valor de la IE y a partir de dicho momento se contard un nuevo
periodo de la VUN, informando igualmente en dicho momento el abandono de la
infraestructura existente atendiendo lo previsto en el numeral 4.4.4 del RUT.

En este sentido, en el caso de que la pretension de la empresa se ajuste a este ultimo
evento, se debe exponer por parte del transportador las consideraciones, argumentos
de hecho y derecho que la sustentan, asi como la informacion necesaria que le
permitan al regulador establecer la procedencia de la solicitud. En este caso se podra
reiterar lo expuesto por TGI en su comunicacion inicial.

Paragrafo 1. En caso de que no se obtenga respuesta en dicho plazo y una vez
transcurrido el plazo previsto en el articulo 18 de la Ley 1437 de 2011, la Comision
podra continuar de oficio con la actuacion si la considera necesaria por razones de
interés publico. En tal caso la Comisién podra continuar con el tramite de la actuacién
administrativa.

Paragrafo 2 Para el caso en el cual TGI decida acoger el Evento 2 deberd adjuntar
dentro del plazo previsto en este articulo la informacién acorde al anexo 1 del presente

auto.

Articulo 2. Comuniquese a TGI el contenido del presente Auto. Contra el mismo no
procede ningun recurso en virtud de lo previsto en los articulos 40, 73 y 74 del Cédigo
de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso Administrativo”.

Dentro de los fundamentos que sustentan la expedicion de dicho Auto, la
Comision: i) realiza un analisis del alcance de la metodologia de transporte de gas
natural prevista en la Resolucion CREG 126 de 2010; ii) Aplicacion de la revision
tarifaria de mutuo acuerdo del articulo 126 de la Ley 142 de 1994 en el marco de
los criterios tarifarios; y iii) evaltia la procedencia y razonabilidad de la solicitud
hecha por parte de TGI S.A. E.S.P.

b ¥
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Es asi que de dichos analisis en el caso del alcance y aplicacion del articulo 126
de la Ley 142 de 1994 para la metodologia de transporte de gas natural se expuso
por parte de esta Comision en dicho auto lo siguiente:

“(...) La Comision? en relacién con esta causal y el alcance que tiene la aplicacion del
articulo 126 de la Ley 142 de 1994 ha precisado que esta facultad no permite acordar
arbitrariamente una féormula tarifaria en desconocimiento de las normas
constitucionales y legales sobre el régimen tarifario, asi como de los principios
constitucionales que rigen la prestacion de los servicios publicos domiciliarios, sino
que la administracién debe actuar conforme a los principios y limites previstos en la
Constitucion y la Ley.

Es por esto que dicha causal tiene fundamento en razones que ameriten ajustes en
las tarifas para garantizar a las empresas el cumplimiento de los criterios tarifarios
definidos en el articulo 87 de la Ley 142 de 1994. En el evento del mutuo acuerdo, la
modificacion puede proceder por hechos o circunstancias de la prestacion del servicio
presentes al momento de la definicion de la férmula tarifaria o generadas en un evento
posterior, que no se reflejan adecuadamente en los costos incorporados en las tarifas
aprobadas a una empresa. Esta causal debe ser invocada por el solicitante.

Asi mismo, la procedencia del mutuo acuerdo entre la Comisién y la empresa se debe
fundar en razones que ameriten ajustes en las tarifas para garantizar a las empresas
el cumplimiento de los criterios tarifarios definidos en la Ley> caso donde, tal como lo
ha reiterado la Comisidén, se procede a solicitud de parte.

En este sentido, para toda solicitud de revision tarifaria debe analizarse si las razones
expuestas por la empresa a nivel factico y/o juridico se enmarcan dentro de las
causales de modificacién de las féormulas contenidas en el articulo 126 de la Ley 142
de 1994, teniendo en cuenta que tal situacion afectaria el valor a cobrar al usuario.
Igualmente, se ha establecido por parte de esta Comisién que la aplicacion del articulo
126 de la Ley 142 de 1994 y las causales alli previstas se deben entender de manera
compatible y arménica con la metodologia de remuneracién de las actividades que
hacen parte de los servicios publicos domiciliarios de energia eléctrica y gas
combustible, por lo que no es cualquier evento o cualquier circunstancia la que justifica
el ajuste en los cargos, sino aquella que enmarcada en estas causales se entiende
compatible con lo previsto en la metodologia y la correcta aplicacién de los criterios
tarifarios.

En relacién con esto tltimo, es para el caso particular de TGI donde estd Comision le
ha precisado, cuando se ha enviado informacién dentro de la caracterizacién de los
gasoductos a efectos de que se lleve a cabo la valoracién de una inversion diferente
a la que ha cumplido su vida util normativa o se ha solicitado una valoracién de un
activo diferente justificado en un aumento de capacidad para atender nueva
demanda, que los ajustes en los cargos se deben realizar atendiendo los parametros
de eficiencia previstos en la metodologia.

Asi mismo, teniendo en cuenta que el evento o circunstancia que justifica el ajuste en
los cargos, debe estar enmarcada en estas causales y se ha de entender compatible

2 Ver entre otras las Resoluciones CREG 101 de 2000, 100 de 2000, 099 de 2000, 052 de 2000, 052 de 2000, 042 de 2002,
117 de 2003, 114 de 2003, 003 de 2003, 089 de 2004, 070 de 2004, 123 de 2005, 123 de 2005, 075 de 2005, 074 de
2005, 074 de 2005, 109 de 2006, 068 de 2006, 062 de 2006, 051 de 2006, 050 de 2008, 088 de 2009, 061 de 2009, 094
de 2010, 124 de 2011, 062 de 2010, 096 de 2011, 086 de 2011, 038 de 2001, 010 de 2011, 121 de 2014, 160 de 2014,
009 de 2015, 040 de 2015, 041 de 2015, 229 de 2015 y 174 de 2016.

3 Ley 142 de 1994 articulo 87.
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con lo previsto en la metodologia y la correcta aplicacién de los criterios tarifarios, esta
Comision ha rechazado?® por improcedentes las solicitudes de los agentes que por
motivos de conveniencia han buscado justificar ajustes en las tarifas en el marco del
articulo 126.

De la misma forma que si dicha solicitud no corresponde a un evento de ajuste
previsto en la metodologia como ocurre en el caso de los activos que han cumplido su
vida util normativa - VUN o de las extensiones a un sistema de transporte que conlleve
a una modificacion de los cargos, dichos ajustes deben estar justificados en los
términos del articulo 126 de la Ley 142 de 1994.

Es asi que para el caso particular de la actividad de transporte de gas natural, la
metodologia de la Resolucién CREG 126 de 2010 corresponde a una metodologia de
incentivos, en la cual para que sea procedente una revision tarifaria por mutuo
acuerdo en virtud de lo dispuesto en el articulo 126 de la Ley 142 de 1994, se debe
motivar de manera suficiente un ajuste en los cargos aprobados a fin de que no se
vean afectados los principios que rigen la prestacion eficiente de los servicios ptiblicos
domiciliarios desde la érbita de la empresa como de los usuarios.

La aplicacién del articulo 126 de la Ley 142 de 1994 en relacién con la posibilidad de
modificar la estabilidad de los cargos de transporte en virtud de una revisioén tarifaria,
debe considerar que la remuneracion de dicha actividad se realiza con base en una
metodologia de incentivos, en la cual el regulador fija una tarifa mdxima por un
periodo y los transportadores asumen los riesgos de variaciones en la demanda real
(e.g. caidas o aumentos de demanda resultados por ciclos econémicos una recesion
econdmica), incremento en los gastos de AOM reales conocidos (e.g. incremento o
ahorros en los gastos de personal) y variaciones en los costos de las nuevas
inversiones (e.g. incrementos o ahorros en los costos de la tuberia por variaciones
aumentos en el precio del acero).

En estos términos el transportador se puede considerar como un agente activo en la
busqueda de eficiencia (e.g. reduccién de costos y aumento de demanday).

De esta forma, le corresponde a la CREG establecer:

i) el valor eficiente de las inversiones, para lo cual, de acuerdo con la metodologia de
la Resolucién CREG 126 de 2010 se utilizan métodos de comparacion;

ii) los valores eficientes de los gastos de AOM; y

iii) los valores de demanda de volumen y capacidad.

(..)

Esta metodologia permite que el transportador, una vez aprobada la tarifa, pueda
realizar encontrar necesario hacer una inversioén no prevista en los cargos regulados
o dejar de realizar una inversién que se le habia reconocido. Ambas situaciones son
posibles y, son propias del riesgo que asume el transportador.

Estas situaciones hacen parte de un tratamiento simétrico que realiza la metodologia
de la Resolucién CREG 126 de 2010 en relacién con la asignacion de riesgos, los
cuales pueden darse a favor o en contra del transportador atendiendo el criterio de
eficiencia. Esto es propio de la aplicacion del principio de igualdad y/o neutralidad

4 Resolucion CREG 062 de 2015.
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en relacion con los trasportadores, en concordancia con los criterios de eficiencia,
suficiencia financiera y neutralidad en materia de servicios publicos y en particular
la actividad de transporte de gas natural.

Es por esto que dentro de la metodologia de la Resolucién CREG 126 de 2010 se han
previsto una serie de instrumentos, en el marco de los criterios tarifarios y su correcta
aplicacién, que justifican ajustes en las tarifas o una revision de las mismas en los
términos del articulo 126 de la Ley 142 de 1994, acudiendo a las causales alli
previstas, entre otras el mutuo acuerdo.

En relacion con estos ultimos, la metodologia de transporte de gas de la Resolucion
CREG 126 de 2010 ha previsto que dentro de los cargos de transporte se pueden
remunerar inversiones relacionadas con el Programa de Nuevas Inversiones (PNI), asi
como Inversiones en Aumento de Capacidad (IAC), las cuales han sido definidas en
el articulo 2 {(...)

Conforme a esta definicidon se tiene que en el programa de nuevas inversiones se
incluyen los valores eficientes de los proyectos que estén asociados al concepto de
confiabilidad en transporte, entendido como las inversiones requeridas para
mantener la integridad y seguridad de la infraestructura existente, salvo que por via
regulatoria se adopte una nueva definicién del concepto de confiabilidad en
transporte.

De lo anterior se entiende que los activos que deben ser remunerados dentro de estas
inversiones corresponden a valores eficientes de los proyectos que estén asociados al
concepto de confiabilidad en transporte, entendido como las inversiones requeridas
para mantener la integridad y seguridad de la infraestructura existente.

En relacion con el reconocimiento de estos activos dentro de los cargos de transporte,
esta Comision® en aplicacién del criterio de eficiencia econémica en oportunidades
anteriores ha rechazado solicitudes en las que se ha pretendido que dentro de la
remuneraciéon que hacen los cargos de transporte de gas natural se tengan en cuenta
activos redundantes o activos en stand by dentro del concepto de confiabilidad del
programa de nuevas inversiones {(...)

De lo anterior es preciso sefalar que el concepto de confiabilidad incluido en la
definicion del programa de nuevas inversiones no permite incorporar valores por
concepto de activos redundantes, salvo que por via regulatoria se adopte una nueva
definicion del concepto de confiabilidad en transporte. En el momento la Comision no
ha adoptado una nueva definiciéon del concepto de confiabilidad en transporte de gas.

(...

Ahora bien, conforme a la definicién expuesta en la metodologia se establece que las
Inversiones en Aumento de Capacidad (IAC) remuneran los activos que tienen el
propésito exclusivo de incrementar la capacidad de su sistema de transporte, los
cuales, para efectos regulatorios corresponderan unicamente a Loops y compresores
que se construiran en el sistema de transporte existente, y deberan estar orientados
a atender la nueva demanda prevista durante el horizonte de proyeccion.

(..)

5 Resoluciones CREG 115 de 2011, 122 de 2012, 050 de 2014 y 062 de 2015.
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Es por esto que si durante el periodo tarifario se presenta justifiquenla necesidad de
ajustes en los cargos producto de que son requeridas y justificadas inversiones dentro
del concepto del Plan de Nuevas Inversiones (PNI) y/o Inversiones en Aumento de
Capacidad (IAC), las empresas acudiendo a lo previsto en el articulo 126 de la Ley
142 de 1994 pueden solicitar una revisién tarifaria de mutuo acuerdo a fin de
modificar los cargos y que sean incorporadas estas inversiones.6

Lo anterior, sin perjuicio de la senial prevista en la metodologia” en la cual se tiene
previsto que en el evento en que un transportador ejecute una inversién no incluida
en el PNIt o en las IACt, estos activos podrdn ser incluidos en la Inversién Existente
para el periodo tarifario que sigue al resultante de aplicar la metodologia prevista en
la Resolucion CREG 126 de 2010. Entretanto para la remuneracién de estas
inversiones el transportador aplicard los cargos regulados vigentes para el tramo o
grupo de gasoductos del cual se derive la nueva inversién. En este sentido, si durante
el periodo tarifario un agente establece que debe llevar a cabo una inversién, este
puede llevarla a cabo con el cargo que se encuentra aprobado y solicitar su
reconocimiento en el periodo tarifario siguiente.

Esto esta ligado a una serie de aspectos accidentales y asociados a dichas reglas en
materia de transporte de gas natural, como es el abandono de infraestructura prevista
en el numeral 4.4.4 del RUT, la aplicacién del delta cargos en caso de que las
inversiones no lleguen a ser ejecutadas, asi como la posibilidad que tienen las
empresas de solicitar una revision tarifaria a fin de ajustar los cargos al establecer
un evento que genere que no se lleve a cabo la ejecucion de una inversién solicitada
dentro de los cargos como una PNI o IAC. Lo anterior, sin perjuicio de las
investigaciones que sobre estos eventos se lleven a cabo por parte de la
Superintendencia de Servicios Publicos Domiciliarios, toda vez que el transportador
lleva a cabo la planeacién de su sistema y presenta a esta Comisién argumentos e
informaciéon que permite justificar el reconocimiento de las inversiones y su
incorporacién en los cargos.

Finalmente, en algunos eventos particulares y especificos® se han llevado a cabo
ajustes en los cargos en aplicacién de lo previsto en el articulo 126 de la Ley 142 de
1994, bajo un andlisis en el que se ha podido establecer que dicha situacion no encaja
de manera exacta en alguno de los extremos previstos en la metodologia para
reconocer o rechazar estas solicitudes, en este caso de las inversiones ya sea que
hacen parte del Programa de Nuevas Inversiones (PNI) o de Inversiones en Aumento
de Capacidad (IAC). Sin embargo, se ha evidenciado e identificado la existencia de
elementos que son propios de la metodologia enmarcados en el criterio de eficiencia y
que le son lo aplicables o son comunes a la situacion expuesta a la Comision, lo cual
ha permitido darle un tratamiento a nivel tarifario ha dicho evento, en el marco de los
criterios tarifarios, sin ir en contra de la metodologia o alterando las reglas alli
existentes.

Este tipo de solicitudes y eventos han sido resueltas incorporando un andlisis
conjunto de: i) los principios constitucionales y legales a los que se sujeta la prestacion
del servicio publico domiciliario de gas combustible, en este caso el de su prestacion
continua e ininterrumpida del servicio de manera eficiente; ii) la aplicacién de dichos
principios se debe hacer de manera arménica y concordante con los criterios tarifarios
a los que se sujeta la remuneracion de la actividad de transporte de gas natural a
través de los cargos mdaximos regulados, es decir, no puede haber una contradiccion

& Ver resoluciones CREG 062 y 092 de 2015.
7 Resolucion CREG 126 de 2010 articulo 18
8 Resolucion CREG 062 de 2015.
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o una afectacion de los mismos y; iii) la remuneracién de estos activos se debe hacer
sin ir en contravia de la metodologia de transporte de gas natural, entendido esto
como la remuneracién que se debe hacer de esta actividad bajo los pardmetros de
eficiencia; y, i) la procedencia y pertinencia de llevar a cabo una revisién tarifaria
por mutuo acuerdo en virtud del articulo 126 de la Ley 142 de 1994, de acuerdo con
la doctrina regulatoria expuesta, se debe verificar que la no remuneracion de estos
activos dentro de las tarifas genere la afectacion de alguno de dichos criterios
tarifarios a los cuales se sujeta la remuneracion de la actividad de transporte de gas
natural.

Finalmente, como se ha expuesto, ademas de los ajustes en los cargos ateniendo lo
previsto en el articulo 126 de la Ley 142 de 1994 de acuerdo con lo previsto en la
metodologia de la Resolucion CREG 126 de 2010, en esta ultima se ha previsto
principalmente dos eventos en los cuales igualmente en el marco de los criterios
tarifarios se establecido la procedencia de llevar a cabo ajustes en los cargos por: i)
el desarrollo del mecanismo de extensiones para gasoductos tipo I o tipo Il atendiendo
procesos competitivos y eficientes; i) la valoracion de infraestructura de transporte de
gas (i.e. gasoductos o compresores) que han cumplido su vida util normativa aplicando
las reglas previstas en el articulo 14 de la metodologia.

En relacién con este ultimo, esta Comisién ha precisado, incluyendo dentro de las
actuaciones particulares de TGI, que la metodologia, cuando los gasoductos cumplen
su periodo de vida util normativa, establecio una serial para que la empresa decidiera
st reponia el activo o continuaba operandolo, y la CREG reconociera un valor de
reposicion o un porcentaje del valor de reposicién. Es por esto que el objeto de la
actuacion administrativa es establecer el valor de reposicion a nuevo de aquellos
activos que han cumplido su VUN, bajo la consideracion de que el activo que se
repone o continua en operacion tiene las mismas caracteristicas de aquel que
es objeto de valoracion.

En cualquiera de los eventos expuestos anteriormente, la valoracion de la
infraestructura se realiza atendiendo los criterios expuestos en la metodologia de la
Resolucion CREG 126 de 2010, incluyendo su Anexo 1, por lo que tunicamente y de
manera exclusiva en el caso de aquellos activos que han cumplido su VUN se acude
a la regla del perito y en el caso de las extensiones no se acude a los criterios de la
metodologia cuando el resultado de la valoracién se deriva de un proceso competitivo.

De acuerdo con lo anteriormente expuesto, en el marco de la Ley 142 de 1994, la
correcta aplicacion de los criterios tarifarios, la metodologia es clara en que la CREG,
dentro de los cdlculos tarifarios y la remuneracion que se hace a través de los cargos
de transporte, sélo puede llevar a las tarifas los costos eficientes asociados a la
construccion de los activos de transporte, asi como los gastos eficientes de
administracion, operacion y mantenimiento de los sistemas de transporte. Los demas
costos o gastos en que incurran los transportadores, como inversiones
complementarias en su infraestructura, costos o gastos ineficientes, o inversiones en
aumento de capacidad sin los debidos soportes, no pueden ser llevados a la tarifa,
ya que corresponden a asuntos propios de los riesgos del negocio de transporte, los
cuales deben ser gestionados por los transportadores, como se desprende de la
metodologia.” (Resaltado y subrayado fuera d texto)

Ahora, frente al analisis de pertinencia, procedencia y razonabilidad de la solicitud
de revision tarifaria hecha por TGI, esta Comisién en dicho Auto expuso lo

siguiente:
! &% /\
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“Mediante comunicacién con radicado CREG E-2016-009373, en aplicacién del
articulo 126 de la ley 142 de 1994, TGI solicité la ‘revisién y modificacién por
mutuo acuerdo de los cargos que definiran para TGI S. A. E.S.P. de
conformidad con las Resoluciones CREG 162 de 2015 y 008 de 2016’ (...)

De acuerdo con lo expuesto por TGI en su comunicacién se advierte por parte de esta
Comusion la existencia de un evento y/o condiciéon mds eficiente para la prestacion
del servicio en el gasoducto ramal Galan—Casabe-Yondo, en este caso a través de un
gasoducto de un didametro inferior a la infraestructura existente.

En este sentido, esta circunstancia debe ser analizada de manera conjunta con el
estado actual de la actuacién administrativa de ajuste de cargos una vez realizada
la valoracién a nuevo de este gasoducto en las resoluciones CREG 162 de 2015 y 008
de 2016, asi como atendiendo el alcance de la metodologia de la Resolucién CREG
126 de 2010, la aplicacion correcta de los criterios tarifarios y las finalidades que
persigue la funcién regulatoria por parte de las comisiones de regulacién, las cuales
en este caso estan asociadas con la prestacion eficiente del servicio.

Atendiendo estos elementos se advierte por parte esta Comisién que la
solicitud hecha por la empresa es abiertamente improcedente en el marco de
la correcta aplicacion de los criterios tarifarios, principalmente el de
eficiencia, dentro de la actividad de transporte de gas natural. Lo anterior,
toda vez que la senal prevista en la regulacion de ajustar y hacer el
reconocimiento en los cargos con los valores aprobados en aquellos activos
que han cumplido con su VUN se hace bajo la consideracion de que la
empresa, de manera real y efectiva en terreno, decida reponer el activo o
continuar operandolo por un nuevo periodo de VUN, donde en ambos casos,
el activo que se repone o continia en operacion tiene las mismas
caracteristicas de aquel que es objeto de valoracién.

Si bien la empresa ha manifestado formalmente reponer el gasoducto, lo cual
Justificaria realizar el ajuste en la tarifa y llevar a cabo la operacion de dicho
gasoducto por un periodo de vida util normativa de 20 arios, en la practica
la empresa no va a realizar dicha reposicion y menos de una infraestructura
en las mismas condiciones por otro periodo de VUN,

Es por esto que realizar un ajuste en los cargos incorporando el valor del
gasoducto Galan-Casabe-Yondo de la Resolucion CREG 162 de 2015 a efectos
de ser modificados de mutuo acuerdo de manera posterior generaria un
traslado de la gestion ineficiente de la empresa en los cargos de transporte,
lo cual iria en contravia de lo previsto en el articulo 87 de la Ley 142 de
1994, en la medida que se remuneraria en los cargos un infraestructura
[rente a la cual no se va efectivamente a realizar su reposicion en las mismas
condiciones de la infraestructura existente y que no va a ser operada por un
nuevo periodo de VUN.

Esto mas aun cuando la empresa le ha manifestado y ha planteado a la
Comisidon una condicidon mas eficiente para la prestacion del servicio como lo
es llevar a cabo la prestacion del servicio a través de una infraestructura con
un diametro de 4 reemplazando la infraestructura existente de que incluye
tuberias con diametros de 10”, 6” y 3”.

(....)
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Como se ha precisado por parte de esta Comisién a efecto de resolver las solicitudes
de revision tarifaria en materia de transporte de gas natural, no todo activo destinado
a la prestacién del servicio debe ser remunerado sino sélo aquel que se encuentre en
condiciones de eficiencia de acuerdo con lo previsto en cada metodologia.

No sobra recordar que la jurisprudencia constitucional® ha precisado que la funcién
de regulacion debe orientarse a garantizar: i) la efectividad de los principios del
Estado social de derecho; ii) corregir las fallas del mercado para el buen
Jfuncionamiento del mismo, generadas entre otras por externalidades, la ausencia de
informacién perfecta, los monopolios naturales y las barreras de entrada o de salida,
competencia destructiva, iii) orientar el interés privado al desarrollo de funciones
socialmente apreciadas; i) Los 6rganos de regulacion han de ejercer sus
competencias con miras a alcanzar los fines que justifican su existencia en un
mercado inscrito dentro de un Estado social y democrdtico de derecho; v) promover la
competencia, proteger los derechos de los usuarios o evitar el abuso de la posiciéon
dominante.

En materia tarifaria, la aplicacién de los criterios tarifarios y la remuneracién que se
debe hacer de las actividades que hacen parte de los servicios ptiblicos domiciliarios
de energia eléctrica y gas combustible se sujetan a un criterio de eficiencia, por lo que
no se puede entender que dentro de la remuneracién de activos e inversiones que se
hace en las tarifas “el fin justifica los medios”; por el contrario, la Comisién debe
garantizar que dicha remuneraciéon y las tarifas que permiten la inversion de activos
por parte de las empresas se haga de manera eficiente.

El actuar de la Comision en este sentido dentro de las facultades con las que esta
cuenta en materia tarifaria en ejercicio de su funcién regulatoria, se hace a fin de
garantizar la convergencia entre los intereses colectivos que persigue la prestacién de
los servicios publicos, como aquellos intereses de las empresas en relacién con la
competencia, la remuneracion debida de las actividades que estos desarrollan, la
iniciativa privada y la libertad de empresa, entendidas como la existencia de
“relaciones juridicas de equilibrio entre usuarios y las empresas prestadoras de
servicios publicos domiciliarios”.

No es posible un entendimiento de que la labor regulatoria de la Comisién como
mecanismo de intervencion del Estado en la economia se limita a realizar un
reconocimiento formal de las inversiones solicitadas por las empresas, lo que en la
practica se traduciria en que a pesar de existir una Ley que establece la intervencion
de dicha actividad, la cual incluye los instrumentos y los fines a los cuales se sujeta
dicha intervencioén, dicha actividad seria una actividad desregulada y libre al actuar
de los agentes.

Es por esto que la no inclusion de la totalidad de los activos que se deben remunerar
en condiciones de eficiencia para prestar el servicio de acuerdo con lo previsto en las
metodologias tarifarias, genera en un actuar del regulador fuera de los mandatos
establecidos en la ley y en la regulacién, premisa que es totalmente diferente a lo
expuesto por la empresa al solicitar una revisién de los cargos que ajusten a efectos
de incorporar el valor de la infraestructura valorada y frente a la cual no se lleva a
cabo dicha reposicion.

Dicha condicion de eficiencia advertida y manifestada por la empresa a esta
Comision, genera que la solicitud de revision de mutuo acuerdo en los

9 Corte Constitucional, Sentencia C-150 de 2003.
10 Corte Constitucional, Sentencia C- 075 de 2006
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términos del articulo 126 de la Ley 142 de 1994 se debe realizar sobre los
cargos existentes y no sobre el ajuste de los cargos como resultado de
incorporar las valoraciones para el gasoducto Galan-Casabe- Yondoé de la
Resolucion CREG 162 de 2015.

Ahora, en relacién con lo anterior y como se ha expuesto con respecto a la aplicacién
de los criterios tarifarios dentro de la metodologia de transporte de gas natural, la
empresa cuenta con la alternativa de desarrollar esta nueva infraestructura con los
cargos vigentes y que la misma sea reconocida en el periodo tarifario siguiente bajo
la concepcion de una inversién ejecutada y que no estaba incluida en el Programa de
Nuevas Inversiones del Periodo Tarifario, lo que hoy se denomina (IFPNI). Esto sin
perjuicio de la regla de aplicacién de abandono de la infraestructura existente prevista
en el numeral 4.4.4 del RUT.

Adicionalmente, frente a la infraestructura actual del ramal Galan—-Casabe-Yondo,
esta se considera dentro de la metodologia y los cargos actuales como Infraestructura
Existente (IE), frente a la cual se identifican los siguientes elementos:

i.  Esta IE ya ha cumplido su periodo de VUN de 20 arios. Sin embargo, a pesar de
que el transportador manifesté la reposiciéon del activo, dicha reposicién no se
hace con el fin de continuar con un activo en las mismas caracteristicas por un
nuevo periodo de VUN.

i.  Cualquier reemplazo de la inversion existente por otra infraestructura implica el
retiro dentro de los cargos de la infraestructura actual.

ui.  Por regla general a una nueva infraestructura tendiente a atender esta demanda
le deberian aplicar las reglas de las extensiones, ramales tipo II, previstas en la
metodologia; sin embargo, estamos frente un evento en que el transportador
cuenta con dicha infraestructura ya construida y se encuentra atendiendo una
demanda ya conectada al sistema de transporte.

iv.  Cualquier infraestructura en materia de transporte de gas se valora con base en
lo previsto en la metodologia y los criterios del Anexo 1 de la resolucion CREG 126
de 2010, con excepcion de aquellos activos que han cumplido su VUN, los cuales
su valoracién se realiza por parte de la CREG a través de un perito.

v.  Se advierte y se ha manifestado por parte de TGI la existencia de un evento y/o
condicion mads eficiente para la prestacion del servicio en el gasoducto ramal
Galan-Casabe-Yondé a través de un gasoducto de 4” justificado razones de
capacidad y volumen, integridad y eficiencia en la operacién del gasoducto.

La metodologia no tiene una regla expresa frente a este evento, toda vez que una vez
cumplida la VUN del activo se deberia aplicar la regla prevista en el articulo 14 de la
Resolucion CREG 126 de 2010. Sin embargo, a partir de estos elementos se
identifican una serie de aspectos previstos en dicha metodologia (i.e. inversion
existente, remuneracién y valoracion atendiendo los criterios previstos en la
metodologia, periodo de VUN, etc.) que le son aplicables al evento expuesto por parte
de TGI

En este sentido, la Comision debe acudir a un andlisis conjunto de estos elementos
junto con: i) los principios constitucionales y legales a los que se sujeta la prestacion
del servicio publico domiciliario de gas combustible, en este caso el de su prestacion
contintia e ininterrumpida del servicio de manera eficiente; ii) la aplicacion de dichos
principios se debe hacer de manera armoénica y concordante con los criterios tarifarios
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a los que se sujeta la remuneracion de la actividad de transporte de gas natural a
través de los cargos maximos regulados, es decir, no puede haber una contradiccion
o una afectacién de los mismos y; iii) la remuneracion de los activos se debe hacer sin
ir en contravia de la metodologia de transporte de gas natural, entendido esto como
la remuneraciéon que se debe hacer de esta actividad bajo los parametros de
eficiencia.

Esto es concordante con lo previsto en el principio de eficacia consagrado en el articulo
3 de la Ley 1437 de 2011, el cual establece que las autoridades buscardan que los
procedimientos logren su finalidad y, para el efecto, removerdn de oficio los obstdculos
puramente formales, evitardan decisiones inhibitorias, dilaciones o retardos y
sanearan, de acuerdo con este Cédigo las irregularidades procedimentales que se
presenten, en procura de la efectividad del derecho material objeto de la actuacion
administrativa. En relacién con dicha finalidad, a lo largo del presente escrito se ha
precisado el objeto de la actuacion administrativa en el marco de la metodologia de la
Resolucion CREG 126 de 2010, el alcance de la funcion regulatoria que ejercen las
comisiones de regulacién y los fines que esta persigue en relacién con la prestacion
eficiente del servicio, incluyendo lo expuesto por la jurisprudencia constitucional y
administrativa.

De acuerdo con lo anterior, esta Comision atendiendo las reglas previstas en la
metodologia en aquellos elementos que le son aplicables al evento expuesto
por TGI, considera que se puede llevar a cabo por parte de un transportador
una solicitud de revision de los cargos que se encuentran vigentes a efectos
de que se reconozca una infraestructura en materia de transporte de gas
natural, en aquellos casos donde un activo que haya cumplido su VUN y que
corresponda a una IE, no va a continuar en operacion o no va a ser
reemplazado por un gasoducto con las mismas caracteristicas de aquel que
habria de ser objeto de valoracion.

En_estas circunstancias, la valoracion debera realizarse a través de lo
previsto en la metodologia y su Anexo 1, por lo que le corresponde al
trasportador exponer las consideraciones, argumentos de hecho y derecho,
los fundamentos de orden regulatorio que la sustentan, asi como la
informacion necesaria que le permitan al regulador establecer la
procedencia de la solicitud. Asi mismo, a esta infraestructura en caso de
llegar a ser reconocida, debera ser remunerada una vez sea aprobada,
retirando de los cargos actuales el valor de la IE y a partir de dicho momento
se contard un nuevo periodo de la VUN. Esto sin perjuicio de la aplicacion de
la regla de abandono del RUT y el delta cargos.

De acuerdo con lo expuesto y al anadlisis hecho por parte de la Comision, el
presente caso corresponde a un caso particular y excepcional en el cual la
Comision identifica que si bien estas inversiones no encajan estrictamente
dentro de los presupuestos previstos para el caso de los activos que han
cumplido su VUN segun lo previsto en la metodologia, ni corresponden a una
extension, una IAC o una PNI, se evidencian elementos dentro de las mismas
que no corresponden a inversiones redundantes, sino a inversiones que desde
el punto de vista tarifario se asimilan a una Infraestructura Existente (IE),
sin_embargo corresponde a la construccion de una nueva infraestructura
valorada atendiendo lo previsto en la metodologia y su Anexol, por lo que
las mismas pudieran ser consideradas como eficientes, en el caso que
mantuvieran las condiciones de mercado y capacidad instalada para
atenderlo, aspecto que debera revisarse ante la solicitud de nueva
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infraestructura la cual en todo caso debera revisarse a la luz de lo previsto
en el anexo 1 de la metodologia de remuneracioén.

Adicionalmente el transportador manifiesta:

La demanda estimada se puede atender con un gasoducto 4 pulgadas:
Historicamente el consumo mdximo que se registra por este gasoducto es de 61 KPCD,
la proyeccion de demanda es de 135 KPCD y la capacidad del gasoducto con un
diametro uniforme de 4 pulgadas con la presién de entrada actual 250 psig seria de
3200 KPCD. Como puede verse, la capacidad del gasoducto con un diadmetro de 4
pulgadas es suficiente para atender la demanda existente asi como los posibles
incrementos.

Aspecto que en principio permite inferir que seria una inversion eficiente, sin embargo,
dentro del tramite de la actuacién administrativa es necesario realizar un andlisis
integral desde la perspectiva técnica y econémica, para confirmar dicho supuesto para
la nueva infraestructura propuesta por el transportador.

La metodologia de manera concordante con lo previsto en la Ley 142 de 1994
ha dispuesto la imposibilidad de reconocer dentro de los cargos de transporte
aquellas inversiones que estén por fuera de las eficientes, sin embargo, no se
puede interpretar que la metodologia de esta misma forma impide o prohibe
el reconocimiento de inversiones eficientes que no se enmarquen
exclusivamente dentro de inversiones existentes (IE). De acuerdo con lo
anterior, en virtud de lo dispuesto en la Ley 142 de 1994 en materia tarifaria
principalmente de su articulo 87, permite el reconocimiento dentro de las
tarifas de los costos propios de una gestion eficiente en el caso concreto que
permitan asegurar que de esa misma forma se realice la prestacion del
servicio a los usuarios en los términos expuestos.

(...)

En este sentido, esta Comisién procede requerir a TGI S.A. E.S.P. a efectos de que en
el término de 10 dias hadbiles al recibo del presente Auto, informe a través de su
representante legal si la solicitud de cargos presentada se ajusta a alguno de los 2
eventos expuestos anteriormente de acuerdo con lo previsto en la metodologia”.
(Resaltado y subrayado fuera de texto)

Mediante la comunicaciéon con radicado CREG E-2017-001881 TGI solicito la
ampliaciéon del plazo previsto en el Auto I-2017-000491 del 8 de febrero de 2017,
asi mismo formulé una serie de inquietudes en relacién con el contenido de dicho
Auto. Estas fueron resueltas mediante el oficio S-2017-001660 y dicho plazo se
amplio mediante el Auto I-2017-001163.

En respuesta al requerimiento hecho por esta Comision a través del Auto 1-2017-
000491 del 8 de febrero de 2017, TGI mediante comunicaciéon E-2017-003142
donde a través de su representante legal manifesto lo siguiente:

“En este sentido manifestamos que hemos culminado el levantamiento de la
informacién y por lo tanto a continuacién confirmamos que la opcién que corresponde
a la pretension planteada por TGI es el ‘Evento 2’ tal y como se manifesté en
comunicacion radicado TGI 006554 (CREG E-20016-009373), aclarando que se
determiné que el proyecto para atender la demanda asociada al gasoducto
es un ducto que tenga un diametro de 2" y no de 4", pues el gasoducto de 4"
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se planteo teniendo como premisa tener la misma capacidad al gasoducto
existente, mientras el de 2" se plantea como la solucién que permite atender
la mencionada demanda”. (Resaltado fuera de texto)

Asi mismo, la informacién solicitada por esta Comision mediante el Anexo del
Auto 1-2017-000491 del 8 de febrero de 2017 y la comunicacién S-2017-001752
fue remitida por TGI mediante las comunicaciones E-2017-003142 y E-2017-
004141.

De acuerdo con lo establecido en el auto del 19 de septiembre de 2017, y para
cumplir con lo dispuesto en el articulo 37 del Coédigo de Procedimiento
Administrativo y de lo Contencioso Administrativo, en el Diario Oficial 50.378 del
6 de octubre de 2017 se publicé un extracto con el resumen de la actuacion
administrativa. Asi mismo, mediante el aviso No. 082 del 19 de septiembre de
2017 se publico en la pagina web de la CREG el extracto con el resumen de la
actuacion administrativa.

De acuerdo con lo anterior, una vez manifestado por parte de TGI que su solicitud
de revision tarifaria por mutuo acuerdo en los términos del articulo 126 de la Ley
142 de 1994, realizada a través de la comunicacion con radicado CREG E-2016-
009373, se ajusta al evento 2 a que hace referencia el Auto 1-2017-000491 del 8
de febrero de 2017, se establece que la misma es procedente atendiendo los
lineamientos expuestos en dicho Auto de acuerdo con lo dispuesto en la
metodologia de la Resolucion CREG 126 de 2010 y la aplicaciéon del articulo 126
de la Ley 142 de 1994.

En este sentido, la solicitud de revision de cargos se realiza por parte de TGI sobre
los cargos de transporte que se encuentran vigentes a efectos de que se reconozca
una infraestructura de 2” y 6” para el gasoducto ramal Galan-Casabe-Yondo en
materia de transporte de gas natural, en la medida que el activo existente y que
hace parte de la Inversion Existente (IE) ya ha cumplido su VUN, no va a continuar
en operacion y no va a ser reemplazado por un gasoducto con las mismas
caracteristicas de aquel que fue objeto de valoracion en la Resolucién CREG 162
de 2015.

Es asi que, con base en la informacion reportada por TGI mediante las
comunicaciones E-2017-003142 y E-2017-004141, la Comision de Regulacion de
Energia y Gas efectud los calculos tarifarios correspondientes, a partir de la
metodologia establecida en la Resolucion CREG 126 de 2010 y demas informacion
disponible en la Comision, los cuales se presentan en el Documento CREG 003
de 2018.

Asi mismo, que ateniendo lo dispuesto en la metodologia de la Resolucion CREG
126 de 2010, asi como los lineamientos del Auto I-2017-000491 del 8 de febrero
de 2017, el reconocimiento de dicha infraestructura debera ser remunerada una
vez sea aprobada, retirando de los cargos actuales el valor de la IE asociada al
gasoducto Galan — Casabe — Yondo y a partir de dicho momento se contara un
nuevo periodo de la VUN, informando igualmente en dicho momento el abandono
de la infraestructura existente atendiendo lo previsto en el numeral 4.4.4 del RUT.
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Conforme al Decreto 2897 de 2010!! y la Resolucion SIC 44649 de 2010, la
Comision de Regulacion de Energia y Gas dio respuesta al cuestionario adoptado
por la Superintendencia de Industria y Comercio para la evaluaciéon de la
incidencia sobre la libre competencia del presente acto administrativo, el cual se
encuentra en el Documento CREG 003 de 2018.

Teniendo en cuenta lo anterior, y dado que la presente Resoluciéon contiene un
desarrollo y aplicacion de los criterios generales para la remuneracion del servicio
de transporte de gas natural y el esquema general de cargos del Sistema Nacional
de Transporte adoptados mediante Resoluciéon CREG 126 de 2010, el presente
acto administrativo no requiere ser remitido a la SIC para los efectos establecidos
en el articulo 7 de la Ley 1340 de 2009, reglamentado por el Decreto 2897 de
2010, por no tener incidencia sobre la libre competencia.

Una vez surtido el tramite previsto en la Ley 142 de 1994 y hechos los analisis
correspondientes por parte de la CREG en relacion con la aplicacion del articulo
126 de la Ley 142 de 1994 en materia de revision tarifaria por mutuo acuerdo, en
la sesiéon No. 831 del dia 12 de enero de 2018, la Comision aprobd la presente
resolucion mediante la cual se ajustan los cargos regulados para el sistema de
transporte de TGI, aprobados mediante las Resoluciones CREG 110 de 2011, 121
de 2012, 160 de 2014 058 de 2017 y 104 de 2017.

RESUELVE:

Articulo 1. Ajustar los cargos regulados del sistema de transporte de la
Transportadora de Gas Internacional, TGI S.A. E.S.P., a efectos de reconocer y
aprobar los cargos para una infraestructura denominada gasoducto ramal Galan-
Casabe-Yondd de 2” y 6” con una longitud de 13.2 Km de longitud. Lo anterior,
toda vez que se ha advertido dentro del tramite de la actuacién administrativa la
existencia de una condiciéon mas eficiente para la prestaciéon del servicio, en este
caso a través de un gasoducto de un diametro inferior a la infraestructura
existente.

Asi mismo y como resultado del ajuste en los cargos, el activo existente
denominado ramal Galan-Casabe-Yondé 107, 6” y 3” y que hace parte de la
Inversion Existente (IE), si bien ya ha cumplido su VUN y fue objeto de valoracion
por parte de esta Comision en la Resolucion CREG 162 de 2015, se establece que
el mismo no continuaria en operaciéon en los términos del articulo 14 de la
Resolucion CREG 126 de 2010 y no seria reemplazado por un gasoducto con las
mismas caracteristicas de aquel que fue objeto de valoracion.

De acuerdo con lo expuesto en la parte motiva de la presente resolucion y
ateniendo lo dispuesto en la metodologia de la Resolucion CREG 126 de 2010, el
reconocimiento de dicha infraestructura debera ser remunerada una vez sea
aprobada, retirando de los cargos actuales el valor de la IE asociada al ramal

I Se debe precisar que estas disposiciones se encuentran recogidas actualmente en los numerales 2.2.2.30 y siguientes

del Decreto 1074 de 2015.
%&&&
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Galan — Casabe — Yondo y a partir de dicho momento se contara un nuevo periodo
de la VUN.

Para efectos regulatorios el gasoducto ramal Galan-Casabe-Yondo6 de 2” y 6”
tendra el tratamiento de una inversion del Plan de Nuevas Inversiones PNI. Sin
perjuicio de lo anterior, la Comision evaluara el tratamiento regulatorio de dicho
activo dentro de la aprobacién de cargos que se realice para el sistema de TGI,
con base en la metodologia que reemplace la Resolucion CREG 126 de 2010, entre
otros, acorde con el estado de avance en la puesta en servicio del gasoducto
atendiendo lo dispuesto en el articulo 9 de la presente resolucién.

Asi mismo, le corresponde a TGI informar a la Comision y a la Superintendencia
de Servicios Publicos Domiciliarios al momento de entrada en operacion del
gasoducto ramal Galan-Casabe-Yondo de 27 y 67, el abandono de la
infraestructura existente atendiendo lo previsto en el numeral 4.4.4 del RUT, o
aquellas que lomodifiquen o sustituyan.

Articulo 2. Modificar los articulos 3 y 4 de la Resolucion CREG 110 de 2011,
modificados por el articulo 5 de la Resoluciéon CREG 261, asi como el articulo 2
de la Resolucion CREG 104 de 2017, los cuales quedaran asi:

“Articulo 3. Inversion Existente. Como inversion existente, IEt, se
reconocen US$ 1.291.901.464 (ddlares de diciembre 31 de 2009) para los
gasoductos principales y US$ 87.276.476 (dolares de diciembre 31 de 2009)
para los gasoductos ramales de acuerdo con la desagregacion presentada en
el Anexo 4 de esta Resolucion.

Articulo 4. Programa de Nuevas Inversiones. Para el programa de nuevas
inversiones, PNI;, se reconocen los siguientes valores, con la desagregacion
presentada en el Anexo 5 de esta Resolucion.

Ano 1 Ano 2 Ano 3 Afo 4 Ano 5

Sistema
17.889.990 5.361.713 1.661.253 1.877.345 |1.947.324

Principal

I R I
NOTA: Cifras en US $ de diciembre 31 de 2009.

”»

Articulo 3. Capacidad Maxima de Mediano Plazo. La capacidad maxima de
mediano plazo, CMMP, para el gasoducto Galan Casabe Yondo es la que se
presenta en el Anexo 1 de esta Resolucion.

Articulo 4. Modificar el articulo 9 de la Resolucion CREG 110 de 2011,
modificado por el articulo 3 de la Resoluciéon CREG 104 de 2017, el cual quedara
asi:

“Articulo 9. Cargos Regulados de Referencia para la Remuneracion de los
Costos de Inversion. Para remunerar los costos de inversion para el sistema de
transporte definido en el articulo 1 de esta Resolucion, de conformidad con lo

%.0
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establecido en la Resolucion CREG 126 de 2010, se aprueban las siguientes
parejas de cargos regulados:
% [1] | o | 20 | 4 | so 60
Gasoducto Cifras a diciembre 31 de 2009
CF - 13,393 26,78 33,482 40,178
Barranca - Sebastopol : 186 * i
Ccv 0,486 0,389 0,292 0,243 0,194
CF i
Sebastopol - Vasconia 5,530 11,061 13,826 16,591
cv 0,271 0,217 0,162 0,135 0,108
. . . CF - 12,831 25,663 32,079 38,494
Vasconia - Mariquita
B cv 0,310 0,248 0,186 0,155 0,124
CF
.. - 46,2 51 115,64 138,77
Mariquita - Gualanday 6,260 92,519 2,649 38,779
- cv 0,774 0,619 0,464 0,387 0,309
CF ) - .
Gualanday - Neiva 85,840 171,681 214,601 257,521
Ccv 1,505 1,204 0,903 0,753 0,602
CF . 1.718,961 4 7.4 156,88
Montafiuelo - Gualanday 718,96 3.437,921 | 4.297,401 | 5.156,882
Ccv 27,126 21,701 16,275 13,563 10,850
CF B, 52,074 62,48
Vasconia - La Belleza 20,830 41,659 2,0 2,489
| cv 0,497 0,397 0,298 0,248 0,199
CF - 11,107 2,214 7,767 33,320
La Belleza - Cogua ’ 22, 27, :
cv 0,244 0,195 0,146 0,122 0,097
. . CF - 28,926 57,852 72,314 86,777
Cusiana - Apiay
Ccv 0,473 0,378 0,284 0,236 0,189
. CF - 42,594 85,187 106,484 127,781
Apiay - Usme
cv 0,671 0,537 0,403 0,336 0,268
Apiay - Villavicencio - CF - 23,469 46,937 58,672 70,406
Ocoa cv 0,402 0,321 0,241 0,201 0,161
CF , 7 1 76,922 92,306
El Porvenir - La Belleza 30,769 61,537 6, *
Ccv 0,686 0,549 0,411 0,343 0,274
CF _ 1 ’7
Cusiana - El Porvenir 4,124 8,248 10,310 2,371
cv 0,091 0,073 0,055 0,045 0,036
CF - 18,664 37,327 46,659 55,991
Gasoducto de La Sabana : : : >
Ccv 0,392 0,314 0,235 0,196 0,157
CF - 25,790 51,579 64,474 77,369
Morichal - Yopal ’ : : ’
Ccv 0,407 0,325 0,244 0,203 0,163
Ballena - CF - 47,513 95,027 118,783 142,540
Barrancabermeja cv 1,193 0,954 0,716 0,596 0,477
CF - 27,153 54,307 67,883 81,460
Mariquita - Pereira ; * : ’
cv 0,713 0,570 0,428 0,356 0,285
. . CF - 9,542 19,084 23,855 28,626
Pereira - Armenia
Cv 0,266 0,213 0,159 0,133 0,106
. . CF - 21,931 43,863 54,828 65,794
Armenia - Cali
Cv 0,640 0,512 0,384 0,320 0,256
CF - 35,556 71,112 88,890 106,668
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% [1] —| 0 20 40 50 60
Gasoducto Cifras a diciembre 31 de 2009
Gasoducto Boyaca - oV
Santander 0,782 0,625 0,469 0,391 0,313
CF
Estampilla ramales [2] - 5,203 10,406 13,008 15,610
Ccv 0,119 0,095 0,071 0,059 0,048

C.F. = Cargo fijo expresado en US $ de diciembre 31 de 2009 por kpcd-afio.

C.V. = Cargo variable expresado en US $ de diciembre 31 de 2009 por kpc.

[1] Porcentaje de la inversiéon remunerada con cargo fijo.

[2] Incluye ramales Sur de Bolivar.
Nota: Para la interpretacion de esta Resolucion las cifras decimales se separan con

coma y las cifras de miles se separan con punto.

| % [1] | | 70 | 80 | 85 | 90 | 92 |
Gasoducto Cifras a diciembre 31 de 2009
Barranca - CF 46,875 |53,571 |56,919 |60,268 |61,607
Sebastopol cv
0,146 0,097 0,073 0,049 0,039
Sebastopol - CF 19,356 22,121  |23,504 | 24,886 | 25439
Vasconia cv
0,081 0,054 0,041 0,027 0,022
Vasconia - CF 44910 |51326 |54,534 57,742 |59,025
Mariquita cv
0,093 0,062 0,047 0,031 0,025
Mariquita - CF 161,909 | 185,038 |196,603 |208,168 |212,794
Gualanday cv
0,232 0,155 0,116 0,077 0,062
Gualanday - CF 300,441 [343,361 [364,821 |386,281 |394,865
Neiva cv
0,452 0,301 0,226 0,151 0,120
Montaifiuelo - CF 6.016,362 | 6.875,842 | 7.305,582 | 7.735,323 | 7.907,219
Gualanday cv
8,138 5,425 4,069 2,713 2,170
Vasconia - La CF 72,903 [83,318 |88,5526 |93,733 |95816
Belleza cv
0,149 0,099 0,075 0,050 0,040
La Belleza - CF 38,874 44,427 47,204 49,981 51,091
Cogua
g cv 0,073 0,049 0,037 0,024 0,019
. CF 101,240 [115,703 |122,935 |130,166 | 133,059
Cusiana - Apiay
cv 0,142 0,095 0,071 0,047 0,038
. CF 149,078 | 170,375 |181,023 |191,672 195,931
Apiay - Usme
cv 0,201 0,134 0,101 0,067 0,054
Apiay - CF
1 . 3 3 3 b 77
Villavicencio - 82,140 |93,875 |99,742 |105,609 |107,956
Ocoa cv 0,121 0,080 0,060 0,040 0,032
El Porvenir - La |“F 107,691 |123,075 |130,767 |138,459 |141,536
Belleza cv
0,206 0,137 0,103 0,069 0,055
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% [1] \ 70 80 85 | o0 | o2
Gasoducto Cifras a diciembre 31 de 2009
Cusiana - El CF 14433 |16495 |17,526 |18,557 |18,970
Porvenir cv
0,027 0,018 0,014 0,009 0,007
Gasoducto de La | “F 65,323 74,655 79,321 83,987 85,853
Sabana cv
0,118 0,078 0,059 0,039 0,031
CF
Morichal - Yopal 90,264 | 103,159 |109,606 |116,054 |118,633
B cv 0,122 |0081  |0061  |0041 0,033
Ballena - CF 166,297 | 190,053 |201,932 |213,810 |218,561
Barrancabermej * : * * :
a cv 0,358 0,239 0,179 0,119 0,095
Mariquita - CF 95,037 |108,613 |115401 |122,190 |124,905
Pereira cv
0,214 0,143 0,107 0,071 0,057
Pereira - CF 33,397 |38,168 |40,553 [42,939 43,803
Armenia cv
| 0,080 0,053 0,040 0,027 0,021
. . |CF 76,760 | 87,725 |93,208 98,691 |100,884
Armenia - Cali
| cv 0,192 0,128 0,096 0,064 0,051
Gasoducto
. CF 124,445 |142,223 |151,112 | 160,001 |163,557
Boyaca -
Santander cv 0,235 0,156 0,117 0,078 0,063
Estampilla CF 18,211 [20,813 |22,114 |23,415 |23,935
ramales [2] cv
0,036 0,024 0,018 0,012 0,010

C.F. = Cargo fijo expresado en US $ de diciembre 31 de 2009 por kpcd-afio.
C.V. = Cargo variable expresado en US $ de diciembre 31 de 2009 por kpc.

[1] Porcentaje de la inversion remunerada con cargo fijo.

[2] Incluye ramales Sur de Bolivar.
Nota: Para la interpretacion de esta Resolucién las cifras decimales se separan con coma y las
cifras de miles se separan con punto.

| 100 |

% [1] | | 94 | o6 98
Gasoducto Cifras a diciembre 31 de 2009
Barranca - CF 62,046 |64,286 |65625 |66,964
Sebastopol
- P cv 0,029  |0,019  |0,010 -
Sebastopol - CF 25992 |26,545 |27,098 |27,651
Vasconia cv
0,016 0,011 0,005 -

Vasconia - CF 60,308 |61,591 |62,874 |64,157
Mariquita
e cv 0,019 0,012 |0,006 -
Mariquita - CF 217,420 |222,046 |226,672 |231,298
Gualanda

y cv 0,046  |0,031 0,015 :
Gualanday - Neiva | CF 403,449 |412,034 |420,618 |429,202

M&“
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% [1] | 04 | o6 98 100
Gasoducto Cifras a diciembre 31 de 2009
cv 0,090 0,060 | 0,030 :
Montaiuelo - CF 8.079,115 | 8.251,011 | 8.422,907 | 8.594,803
Gualanda
y cv 1,628 1,085 | 0,543 -
Vasconia - La CF 97,899 99,982 | 102,065 | 104,148
Belleza cv
0,030 0,020 | 0,010 -
CF 52,202 53,313 | 54,423 | 55,534
La Belleza - Cogua . . : :
cv 0,015 0,010 | 0,005 ;
CF 135,951 138,844 | 141,736 | 144,629
Cusiana - Apiay . : : :
cv 0,028 0,019 | 0,009 -
CF 200,190 | 204,450 | 208,709 | 212,969
Apiay - Usme
cv 0,040 0,027 | 0,013 -
Apiay - CF 110,303 | 112,650 | 114,997 | 117,343
Villavicencio -
Ocoa cv 0,024 0,016 | 0,008 -
El Porvenir - La |CF 144,613 147,690 | 150,767 | 153,844
Belleza cv
0,041 0,027 | 0,014 :
Cusiana - El CF 19,382 19,794 | 20,207 | 20,619
Porvenir cv
0,005 0,004 | 0,002 :
Gasoducto de La | ¥ 87,719 89,586 | 91,452 93,319
Sabana cv
0,024 0,016 | 0,008 -
CF
4
Morichal - Yopal 121,212 123,791 | 126,370 | 128,949
cv 0,024 0,016 | 0,008 -
Ballena - CF 223,313 228,064 | 232,815 |237,567
Barrancabermeja |y
0,072 0,048 | 0,024 :
Mariquita - CF 127,620 | 130,336 | 133,051 | 135,766
Pereira cv
0,043 0,029 | 0,014 :
. CF 44,847 45,801 | 46,755 | 47,710
Pereira - Armenia 2 2 2 2
cv 0,016 0,011 | 0,005 :
CF
. . 103,077 105,271 | 107,464 | 109,657
Armenia - Cali
cv 0,038 0,026 | 0,013 -
Gasoducto Boyaca | ¥ 167,112 | 170,668 | 174,224 | 177,779
- Santander cv
0,047 0,031 | 0,016 :
Estampilla CF 24,455 24,976 | 25,496 | 26,016
ramales [2
[2] cv 0,007 0,005 | 0,002 -

C.F. = Cargo fijo expresado en US $ de diciembre 31 de 2009 por kpcd-afio.

C.V. = Cargo variable expresado en US $ de diciembre 31 de 2009 por kpc.

Zn
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| %y | o4 | 96 98 100

Gasoducto Cifras a diciembre 31 de 2009

C.V. = Cargo variable expresado en US $ de diciembre 31 de 2009 por kpc.
[1] Porcentaje de la inversion remunerada con cargo fijo.

[2] Incluye ramales Sur de Bolivar.
Nota: Para la interpretaciéon de esta Resolucién las cifras decimales se separan con coma y las
cifras de miles se separan con punto.

Paragrafo. Para establecer los cargos fijos y variables aplicables en un punto
determinado, se suman los cargos fijos y variables por distancia de cada tramo
con la pareja de cargos fijos y variables por estampilla establecidos para el grupo
de gasoductos ramales. Para el gasoducto Morichal — Yopal no se suman los
cargos fijos y variables por estampilla.

Articulo 5. Gastos de Administracion, Operacion y Mantenimiento, AOM.
Modificar el articulo 10 de la Resolucion CREG 121 de 2012, el cual quedara asi:

“Articulo 10. Gastos de Administracion, Operacion y Mantenimiento,
AOM. Por concepto de gastos de AOM para el sistema de transporte de TGI se
reconocen los gastos presentados en el Anexo 9 de esta Resolucion.

Paragrafo. Si la Comision adopta nuevos cargos regulados para el sistema de
transporte de TGI antes de que los cargos que se adoptan en esta Resolucion
hayan cumplido cinco (5) afios de vigencia, los valores incluidos en la presente
Resolucion como gastos de AOM para remunerar en cinco (5) anos, y que TGI
reportdé como parte del programa de nuevas inversiones, se incluiran en los
nuevos cargos de tal forma que se complete su remuneracion en los cinco (5)
anos previstos en la presente Resolucion”.

Articulo 6. Cargos Regulados para Remunerar los Gastos de Administracion
Operacion y Mantenimiento, AOM. Modificar el articulo 11 de la Resolucion
CREG 121 de 2012, el cual quedara asi

“Articulo 11. Cargos Regulados para Remunerar los Gastos de
Administracién, Operacion y Mantenimiento, AOM. Para remunerar los
gastos de AOM del sistema de transporte definido en el articulo 1 de esta
Resolucion, de conformidad con lo establecido en la Resoluciéon CREG 126 de
2010, se aprueban los siguientes cargos regulados:

Gasoductos C.F. AOM (Cifras a diciembre 31 de 2009
Barranca — Sebastopol 96.724
Sebastopol - Vasconia 28.128
Vasconia — Mariquita 73.340
Mariquita - Gualanday 182.163
Gualanday - Neiva 428.979
Montafiuelo - Gualanday 11.092.119
Vasconia - La Belleza 52.178
La Belleza - Cogua 36.640
Cusiana - Apiay 164.209
Apiay - Usme 231.506

i 7,
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Por la cual se resuelve una actuaciéon administrativa iniciada en virtud de lo establecido
en el articulo 126 de la Ley 142 de 1994 y se ajustan los cargos regulados del sistema de
transporte de TGI S.A. E.S.P.

Gasoductos C.F. AOM (Cifras a diciembre 31 de 2009)
Apiay - Villavicencio - Ocoa 68.819
El Porvenir - La Belleza 118.132
Cusiana - El Porvenir 8.108
Gasoducto de La Sabana 130.687
Morichal - Yopal 71.036
Ballena - Barrancabermeja 408.209
Mariquita - Pereira 248.791
Pereira - Armenia 84.924
Armenia - Cali 189.025
Gasoducto Boyaca - Santander 250.545
Estampilla ramales [1] 27.398

C.F. AOM = Cargo fijo expresado en Col. de diciembre 31 de 2009 por kpcd-ano.
[1] Incluye ramales Sur de Bolivar.
Nota: Para la interpretacion de esta Resolucién las cifras decimales se separan con coma y

las cifras de miles se separan con punto.

Articulo 7. La presente Resoluciéon debera notificarse a la empresa
Transportadora de Gas Internacional S.A. E.S.P., y publicarse en el Diario Oficial.
Contra esta resolucion procede el recurso de reposicion, el cual podra
interponerse ante la Direcciéon Ejecutiva de la CREG dentro de los cinco dias
siguientes a su notificacion.

Articulo 8. La Transportadora de Gas Internacional TGI E.S.P. S.A. dispone del
término de cinco (5) dias contados a partir de la firmeza de esta resolucién, para
manifestar expresamente si acepta lo dispuesto los articulosl, 2, 3, 4, 5, 6 de esta
Resolucion. Una vez hecha dicha aceptacion por parte de TGI la Direccion
Ejecutiva de la Comisién procedera al archivo de la actuacién administrativa
adelantada a efectos de ajustar los cargos de TGI S.A. a efectos de incorporar la
valoracion hecha mediante la Resolucion CREG 162 de 2015 en aplicacion del
articulo 14 de la Resolucién CREG 126 de 2010 para el ramal Galan - Casabe —
Yondo.

Articulo 9. Dentro del mes siguiente a la aceptacion a que hace referencia el
articulo anterior, el transportador enviara una declaracién a través de su
representante legal a la Superintendencia de Servicios Publicos Domiciliarios y a
la CREG donde informe de manera exacta el plazo en que entrara en operacion el
gasoducto Galan-Casabe-Yondo6 de 2” y 6”. Asi mismo, a la finalizacion de cada
ano del periodo tarifario, el transportador enviara a la Superintendencia de
Servicios Publicos Domiciliarios una declaracion sobre el estado de ejecucion del
proyecto, el porcentaje de ejecucion, sin perjuicio de los requerimientos
adicionales que pueda hacer la Superintendencia.

Articulo 10. Los cargos establecidos en la presente Resolucion se podran
aplicar a partir de su aceptacion por parte de TGI S.A. E.S.P conforme al articulo
7 de esta resolucién, previas las publicaciones de rigor. Vencido el periodo de
vigencia de los cargos, estos continuaran rigiendo hasta que la Comision apruebe
los nuevos. Si vencido el término de cinco (5) dias contados a partir de la firmeza
de esta resolucion TGI S.A. E.S.P. no manifiesta su aceptacién a los cargos

%%}/v
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aprobados mediante la presente Resolucidén, continuaran rigiendo los cargos
vigentes.

NOTIFIQUESE, PUBLIQUESE Y CUMPLASE

Dada en Bogota D.C.,

GERMAN CASTRO FERREIRA
Director Ejecut;
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Por la cual se resuelve una actuacién administrativa iniciada en virtud de lo establecido
en el articulo 126 de la Ley 142 de 1994 y se ajustan los cargos regulados del sistema de
transporte de TGI S.A. E.S.P.

Anexo 1 CMMP
Se complementa el Anexo 7 de la resolucion CREG 110 de 2011asi:

“Capacidad maxima de mediano plazo (kpcd) [cont.]

Galan-Casabe-

Afio Yondo
1 196,6
2 196,6
3 196,6
4 196,6
5 196,6
6 196,6
7 196,6
8 196,6
9 196,6
10 196,6
11 196,6
12 196,6
13 196,6
14 196,6
15 196,6
16 196,6
17 196,6
18 196,6
19 196,6
20 196,6

. //

GERMAN ARCE ZAPATA GERMAN ASTRO RREIRA
Ministro de Minpas y Energia Difector Ejecytivo

YN 7
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Anexo 2. Gastos de AOM estampilla ramales
Los gastos de AOM para Estampilla Ramales (no BOMT) establecidos en el

Anexo 9 de la resolucion CREG 121 de 2012 quedara asi:
“Anexo 9

Gastos de AOM (Col. $ de diciembre 31 de 2009) [cont.]

Ano

Estampilla ramales
(no BOMT)

O© 00 N0 Ul WIN =

O
00 N0 U b~ WN = O

19

”

GERMAN ARCE ZAPATA
Ministro de Minas |y Energia
President,

$ 2.935.283.521
$ 3.931.896.290
$ 3.931.896.290
$ 3.931.896.290
$ 3.931.896.290
$ 3.928.896.290
$ 3.928.896.290
$ 3.928.896.290
$ 3.928.896.290
$ 3.928.896.290
$ 3.928.896.290
$ 3.928.896.290
$ 3.928.896.290
$ 3.928.896.290
$ 3.928.896.290
$ 3.928.896.290
$ 3.928.896.290
$ 3.928.896.290
$ 3.928.896.290
$ 3.928.896.290

GERMAY CASTRO/FERREIRA
irector Ejetutivo




RESOLUCION No.

003

DE

17 ENE. 7098

HOJA No. 29/32

Por la cual se resuelve una actuacién administrativa iniciada en virtud de lo establecido
en el articulo 126 de la Ley 142 de 1994 y se ajustan los cargos regulados del sistema de

transporte de TGI S.A. E.S.P.

El Anexo 4 de

Anexo 3 Inversion existente

la Resolucion CREG 110 de 2011 quedara asi:
“Anexo 4
Inversion existente

Afio de
Valores a retirar Res.162 Valores VAO Res.162
Tramos o grupos de gasoductos eatrada  Didmetro  Longitud b, ), PNIt1(B) IFPNIt-1(C) INOt(D)  de 2015, Res.085de de 2015, Res.08S de IEt
en {pulg.} (km) ( A+B+C-D-E+F)
2016 [5] (E) 2016, (F)
__Operacién
USD de diciembre 31 de 2009
Total 886.306.509 52.061.212 431.623.421 2.781.673 55.984.537 67.953.005 1.379.177.940
Gasoductos principales 804.739.936 52.061.212 431.623.421 2.781.673 48.801.052 55.039.620 1.291.901.464
Ballena - Barrancabermeja 1996 18 579 184.920.419 309.096 193.143.227 - 378.372.742
Barrancabermeja - Sebastopol 1997 20 pess 36.374.629 164.452 34.264.615 - 70.803.695
Sebastopol - Vasconia 1997 20 62 25.979.160 116.802 3.538.743 - 29.634.705
Vasconia - Mariquita 1997 20 123 43.599.536 116.802 9.036.443 - 52.752.781
Vasconia - La Belleza 1997 12, 14 91 32.205.697 48.580 42.589.332 - 74.843.609
La Belleza - E] Porvenir 2000 20 189 87.523.987 100.362 109.259.431 - 196.883.780
Mariquita - Pereira 1997 20 155 81.432.676 82.745 29.311.045 - 110.826.466
Pereira - Armenia 1997 20 60 30.607.236 32.031 - - 30.639.267
Armenia - Cali 1997 20 128 65.429.188 68.333 - - 65.497.521
Mariquita - Gualanday 1997 6,4 159 20.026.833 120.061 413.002 - 20.559.895
Gualanday - Neiva [1] 1997 12 169 22.330.340 120.061 693.673 - 23.144.073
Montafiuelo - Gualanday 1996 6,4 36 2.718.978 - 97.206 - 2.816.184
Ramales Boyaca - Santander 2000 10,8,3,2 289 36.739.426 154.281 - - 36.893.707
La Belleza - Cogua 1997 22 115 48.496.096 9.506.155 7.778.479  2.781.673 62.999.058
Cusiana - Apiay {7) 2017 10, 12 149 32.640.540 662.913 723.518 - 34.026.971 26.218.878 26.218.878
Apiay - Usme [4] 1995 6 122 12.779.593 316.357 633.084 - 8.233.809 5.495.225
Apiay - Usme [4] 2017 6 122 17.422.849 17.422.849
Apiay - Villavicencio - Ocoa (7} 2017 6 40,4 5.590.280 82.115 141.623 - 5.814.019 8.576.058 8.576.058
Morichal - Yopal 2017 4 13 726.254 - - - 726.254 2.821.836 2.821.836
Cusiana - El Porvenir 2003 20 33 15.716.359 1.013.628 - - 16.729.987
Gasoducto de La Sabana 1999-2006 1200‘814:‘ 145,5 18.922.710 39.046.439 - 57.969.149
Gasoductos ramales 81.546.573 - - - 7.183.484 12.913.385 87.276.476
Ramales Mariquita - Pereira 87,4 9.269.928 - - - 9.269.928
[Fresno % ) 7 356.022 B B = 3560
Manzanares 1997 2 18,7 1.664.404 - - - 1.664.404
Herveo 1997 2 8,3 738.746 - - - 738.746
Manizales 1997 4 0,8 142.409 - - - 142.409
Neira 1997 2 23,3 2.073.829 - - - 2.073.829
Villamaria 1997 2 3,3 293.718 - - - 293.718
Chinchina, Sta. Rosa de Cabal, 1997 4 3,7 658,641 - - - 658.641
Sta. Rosa de Cabal 1997 3 9,3 1.241.627 - - - 1.241.627
Dos Quebradas 1997 3 6,8 907.857 - - - 907.857
Palestina 1997 2 2 178.011 - - - 178.011
Marsella 1997 2 51 453.928 - - - 453.928
Pereira 1997 ] 2,1 560.735 - - 560.735
Ramales Pereira - Armenia 214,0 16.732.458 - - - 16.732.458
Sermanuevo 1997 Z 7 736.070 B B 736.070 |
La Celia 1997 2 10,5 552.053 - - - 552.083
Balboa 1997 2 11,6 609.887 - - 609.887
La Virgima 1997 3 17,2 1.356.473 - - 1.356.473
Cartago 1997 3 0,9 70.978 - - - 70.978
Obando 1997 2 0,3 15.773 - - 15.773
La Victona 1997 2 3 157.729 - - 157.729
La Unién 1997 2 6 315.459 - - - 315.459
Roldanillo 1997 2 14,8 778.132 - - - 778,132
Armemnia 1997 6 41,8 6.593.088 - - - 6.593.088
Sevilla 1997 2 17,5 920.088 - - 920.088
Caicedonia 1997 2 12,3 646.690 - - - 646.690
La Tebaida 1997 2 0,1 5.258 - - - 5.258
Montenegro 1997 3 10,8 851.739 - - 851.739
Quimbaya 1997 2 9 473.188 - - - 473.188
Filandia 1997 2 15,7 825.450 - - - 825.450
Circasia 1997 2 7,9 415.354 - - 415.354
Salento 1997 2 8,2 431.127 - - - 431.127
Calarca 1997 3 12,4 977.922 - - - 977.922
Ramales - Cali 115,1 19.343.621 - - - 19.343.621
[Zarzal T997 —Z 0.2 — 15,036 B = - 15.036
La Paila 1997 4 1 150.359 - - 150.359
Bugalagrande 1997 2 0,5 37.590 - 37.590
Andalucia 1997 2 0,1 7.518 - - - 7.518
‘l'ulua 1997 3 1,8 202.984 - - - 202.984
San Pedro 1997 2 2,3 172.912 - - - 172.912
Buga 1997 3 0,9 101.492 - - - 101.492
Guacari 1997 2 0,6 45.108 - - - 45.108
El Cerrito 1997 8 S 1.503.585 - - - 1.503.585
Palmira 1997 6 19,7 4.443.094 - - - 4.443.094
Pradera 1997 6 17 3.834.142 - - - 3.834.142
Jamundi 1997 4 31,6 4.751.329 - - 4.751.329
Candelaria 1997 4 14 2.105.019 - - - 2.105.019
Florida 1997 3 11,3 1.274.288 - - - 1.274.288
Ginebra 1997 2 9 676.613 - - - 676.613
Yumbo 1997 6 0,1 22.554 - - - 22.554
Ramales Ballena - Barrancabermeja 191,4 7.693.678 - - - 7.693.678
€80 1996 7 2 U5.78 - B g 5,787
Agustin Codazzi 1996 2 4,159 124,493 - - -
Casacara 1996 2 7,497 224.310 - - -
Becerril 1996 2 12,049 360.666 - - -
La Jagua de Ibirico 1996 2 10,853 324.866 - - -
Palmita 1996 2 5,846 174.990 - - -
Rincon Hondo 1996 2 0,024 718 - -
Chiriguana 1996 2 11,621 347.855 - - - .
San Roque 1996 2 1,123 33.615 - - - .
Curumani 1996 2 8,216 245,932 - - - 245.
|Sabanagrande 1996 2 0,003 53.521 - - - 3.
Pailitas 1996 2 3,622 108.418 - - - .
El Burro 1996 2 0,048 1.437 - - - g
‘Tamalameque/El Banco 1996 4 17,133 769.271 - - - .2
Tamalameque/El Banco 1996 4 27,948 1.254.864 - - - 1.254.864
Pelaya 1996 2 1,307 39.123 - - - 39.123
La Mata 1996 2 3,808 113.986 - - - 113.986
La Gloria 1996 2 15,212 455.345 - - - 455.345
Gamarra 1996 2 10,941 327.500 - 327.500
Aguachica 1996 2 0,01 299 - - 299
San Alberto 1996 2 12,708 380.392 - - 380.392
Hato Nuevo 1996 76.288 - - - 76.288
Papayal 1996 2 7,23 81.868 - - 81.868
Barrancas 1996 2 0,06 153.055 - - - 153.055
Fonseca 1996 2 80.584 - - - 80.584
Saan Juan del Cesar 1996 2 1,4 205.632 - - - 205.632
El Molino 1996 2 0,06 289,935 - - - 9.935
Villanueva 1996 2 5,62 226.470 - - 226.470
Urumita 1996 3 3,84 215.106 - - - 215.106
La Paz 1996 4 11,276 119.619 - - - 119.619
Valledupar 1996 2 4,599 BUY.633 - - - BUY.633
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Inversion Existente (cont.)

(R 1 Mlﬂgnkl - Neiva 63,3 6.793.840 - - 6.793.840
Honda 1997 2 8,27 564.568 564.568
Guayabal 1997 2 0,17 182.270 182.270
Lenda 1997 2 4,3 689.698 689.698
Libano 1997 2 20,91 1.134.750 1.134.750
Tierradentro 1997 2 0,67 161,744 161.744
La Sterra 1997 2 04 230.016 230.016
Ambalema 1997 2 18,78 861.153 861.153
Venadillo 1997 2 0,21 266.001 266.001
Alvarado 1997 2 5,92 193.065 193.065
Piedras 1997 2 3,65 477.091 - - 477.091
Doima 1997 280.907 - 280.907
Ibagueé 1997 199.228 199.228
Guamo 1997 227.911 227911
Saldana 1997 427.637 - - 427.637
Natagaima 1997 238.070 238.070
Aipe 1997 215.767 215.767
Girardot 1997 214.656 - 214.656
Purificacion 1997 229.308 - - 229.308

les La Belleza - Cogua 94,8 6.564.433 - - 6.564.433
Florian 1997 2 1,05 229.132 - 229,132
Albania 1997 2 5,97 352.003 - - 352.003
Tunungua 1997 2 1,7 212,711 - - 212,711
Bricefio 1997 2 0,9 185.923 - 185.923
Chiquinquira 1997 3 2,43 380.368 380.368
Caldas 1997 2 4,76 353.785 353.785
Simyjaca 1997 2 4,5 401.064 401.064
Susa 1997 2 4,01 362.581 362.581
Fuquene 1997 2 3,23 284.933 284933
Capellania 1997 2 0,93 177.481 177.481
Guatancuy 1997 2 1,45 200.282 200.282
Ubate 1997 3 3,93 430.317 430.317
Sutatausa 1997 2 9,21 619.486 619.486
Cucunuba 1997 2 1,29 189.218 189.218
Tausa 1997 2 3,14 307.034 - 307.034
Ne rnocon 1997 3 4,44 454,336 - - 454.336
Tramo La Belleza - Sucre Oriental [2] 1997 22 41,9 1.423.778 - 1.423.778
Ramales Vasconia - La Belleza 1,5 212.800 - - 212.800
La Belleza 1997 2 1,52 212.800 - 212.800

1 - 29,1 3.409.402 - - 3.409.402
Puerto Boyaca 1997 2 0,68 345.791 345.791
Puerto Salgar 1997 2 0,3 266.054 266.054
La Dorada 1997 2 8,5 397.876 - 397.876
‘Termodorada 1997 12 10,7 1.850.644 - 1.850.644
Victona 1997 2 8,94 549.037 - 549.037

1! fi - 0,8 212.616 - - 212.616
San Luis 1997 2 0,783 212,616 - 212,616
Ramales Sebastopol - Vasconia 1,4 206.792 - - 206.792
Puerto Serviez 1997 2 1,4 206.792 - 206.792

1 b ja - 0,2 294.961 - - 294.961
Puerto Parra 1997 2 0,15 294.961 - 294961
Ramales Apiay - V/cio - Ocoa 18,7 2.469.403 2.392.339,2 3.018.916 3.095.980
Villavicencio 2017 6 4 181.881 181.881 750.680 750.680
Acacias 2017 3 14,7 2.188.812 2.188.812 2.140.105 2.140.105
Ponpeya 2017 21.646 21.646 128,130 128.130
Otros Ramales en Casanare y Piedemonte 1995 77.064 77.064
Ramales Cusiana - Apiay 67,8 5.110.710 4.718.194,3 7.006.641 7.399.157
Aguazul 2017 2 29 2.163.547 2.163.547 3.744 928 3.744.928
Taurarnena 2017 2 4,5 346.105 346.105 720.200 720.200
Monterrey 2017 2 1,7 271.327 271.327 360.450 360.450
Otros Ramales en Casanare y Piedemonte 1995 2 15,6 392.516 392.516
Curmaral 2017 2 8,5 910.046 - 910.046 1.055.072 1.055.072
Restre po 2017 2 8,5 1.027.170 - 1.027.170 1.125,990 1.125.990

Apiay - Usme 14,9 1.901.939 - - 1.901.939

Guayabetal 1995 2 0,8 166.624 166.629
Quetame - Puente Quetame 1995 2 3,3 386.190 386.190
Fosca 1995 2 3,1 346.803 - 346.803
Caqueza 1995 2 4.5 496.079 - - 496.079
Une 1995 2 0,1 127.166 - - 127.166
Chipaque 1995 2 3,1 379.076 - 379.076

d lad 54,4 1.329.994 72.950,7 2.887.827 4.144.871
Ramal Galan - Termobarranca 1984 6, 4 3 166.640 - - 166.640
Ramal Yariguies - Puente Sogamoso (6) (7) 2017 4 0,02 2.916 . - 2.916 4,512 4,512
Ramal Yariguies - Puerto Wilches (7) 2017 2 3,7 3.150 - - 3.150 386,924 386.924
Ramal Z. Ind. Cantagallo - Cantagallo (6) (° 2017 4 0,385 15.376 - - 15.376 76.708 76.708
Ramal Z. Ind. Cantagallo - San Pablo (7} 2017 4 11,974 49.225 - 49,225 2.371.741 2.371.741
Ramal Galan - Casabe - Yondé [3] 2017 0 13,2 1.391 1.391" -
Ramal Corregirmiento Brisas de Bolivar (6} 2017 3 0,424 891 - 891 47.942 47.942
Ramal a San Vicente de Chucuri 2002 2,4 21,7 1.090.403 - 1.090.403
Fuentes: Resoluciones CREG 043 y 076 de 2002, Resolucion CREG 125 de 2003 y analisis CREG
11] incluye Tramo Dina - Los Pinos
{2] Corresponde al tramo reemplazado por la variante Puente Guillermo - sucre Oriental
|3] Se retira el valor actual y se valora como nuevo gasoducto aphcandn Resolucién CREG 126 de 2010, dicho valor se incluye dentro de las PNi.
|4] Se ajusto acorde a las aclaraciones sobre estacion compresora
|5] Se incluyeron ajustes a los valores a retirar- ver conside randos
6] Medhante las comunicaciones E-2014-003562, E-2014-006243 TGl declaré que, ametso de estos gasoductos es distinto al diametro registrado en la Resolucion CREG 160 de 2014, reportado por la
empresa en su momento. Con base en esto la CREG ajusto el diametro de es; ctos al valor declarado por TGI.
7] Mediante las comunicaciones E-2014-003562, E-2014-006243 TGI declg#o que la Iaanud de estos gasoductos es distinta a la longitud registrada en la Resolucién CREG 160 de 2014, reportado por la
empresa en su momento. Con base en esto la CREG ajusto la longitud de estos gasodfctos al valor declarado por TGl
”» \
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RESOLUCION No. 003 DE HOJA No. 31/32

Por la cual se resuelve una actuaciéon administrativa iniciada en virtud de lo establecido
en el articulo 126 de la Ley 142 de 1994 y se ajustan los cargos regulados del sistema de
transporte de TGI S.A. E.S.P.

Anexo 4 Valores a retirar de la base tarifaria ramal Galan - Casabe -

Yondo
Tramos o grupos de . i IFPNIt-1 ( IEt
Diametro  Longitud IEt-1 (A)  PNIt-1(B) INOt (D) PNIt (E)
ducts -
gasoductos (pulg.) (km) C) (A+B+C-D+E)
USD de diciembre 31 de 2009
Total 10,80 1.391 - - - - 1.391
Gasoductos Aislados 10,80 1.391 - - - - 1.391
Ramal Galan - Casabe - Yondo = 3,6,10 10,8 1.391 - - - - 1.391
Fuente: Anexos 4 y 5 de la Resolucion CREG 110 de 2011, modificados por las re; nes CREG 104 de 2017
Nota: Los valores de diametros y longitudes se tomaron del anexo 2 de la 0 EG 105 de 2014

GERMAN ARCE ZAPAT
Ministro de Minas
President

Difector Ejefutivo
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RESOLUCION No. DE HOJA No. 32/32

Por la cual se resuelve una actuacion administrativa iniciada en virtud de lo establecido
en el articulo 126 de la Ley 142 de 1994 y se ajustan los cargos regulados del sistema de
transporte de TGI S.A. E.S.P.

Anexo 5 Programa de nuevas inversiones

El Anexo 5 de la Resolucion CREG 110 de 2011 quedara asi:
“Anexo 5 Programa de nuevas inversiones

Tramos o grupos de gasoductos Aifio 1 Afio 2 Ano 3 Aiio 4 Ano 5
USD de diciembre 31 de 2009
Total 17.889.990 5.361.713 1.661.253 1.877.345 1.947.324
Ballena - Barrancabermeja - 215.729 75.823 151.157 159.962
Geotecnia - 215.729 75.823 151.157 159.962
Barrancabermeja - Sebastopol - 102.986 102.986 102.986 102.986
Geotecnia - 102.986 102.986 102.986 102.986
Sebastopol - Vasconia - 56.174 56.174 56.174 56.174
Geotecnia - 56.174 56.174 56.174 56.174
Vasconia - Mariquita 5.252.478 115.157 115.157 115.157 115.157
Geotecnia - 115.1587 115.157 115.157 115.157
Variante Rio Guarin6 5.252.478 - - - -
Vasconia - La Belleza 2.832.889 86.133 86.133 86.133 86.133
Geotecnia - 86.133 86.133 86.133 86.133
Variante Nazareth 2.832.889 - - - -
La Belleza - El Porvenir 3.584.748 447.748 424.414 467.560 493.976
Geotecnia 298.401 447.748 424.414 467.560 493.976
Variante Yamunta 3.286.347 - - - -
Pereira - Armenia 1.459.577 1.459.577 - - -
Ampliacion capacidad estaciones de Efigas 1.459.577 1.459.577 - -
Armenia - Cali - 1.723.546 - - -
Ampliacion capacidad estaciones gases de Occidente - 1.723.546 - -
Mariquita - Gualanday 50.386 112.348 112.348 112.348 112.348
Geotecnia 50.386 112.348 112.348 112.348 112.348
Gualanday - Neiva - 138.562 138.562 138.562 138.562
Geotecnia - 138.562 138.562 138.562 138.562
Montaiuelo - Gualanday - 33.704 33.704 33.704 33.704
Geotecnia - 33.704 33.704 33.704 33.704
Gasoducto ramales Boyaca - Santander - 256.331 195.673 236.764 249,972
Geotecnia - 256.331 195.673 236.764 249.972
La Belleza - Cogua 76.312 446.134 190.292 220.621 233.340
Geotecnia 76.312 446.134 190.292 220.621 233.340
Cusiana - Apiay - - = - -
Geotecnia - - - - -
Apiay - Usme - - - - -
Geotecnia - - - - -
Apiay - Villavicencio-Ocoa - - - - -
Geotecnia - - - - -
Cusiana - El Porvenir = 49.750 47.157 51.951 54.886
Geotecnia - 49.750 47.157 51.951 54.886
Gasoducto de La Sabana 74.356 98.326 68.485 86.585 91.477
Geotecnia 74.356 98.326 68.485 86.585 91.477
Gasoductos del sur de Bolivar 4.559.244 19.508 14.344 17.643 18.647
Geotecnia [1] 19.508 14.344 17.643 18.647
Gasoducto Galan CasabeYondo [2] 4.559.244
Morichal - Yopal - - - - -
Geotecnia - - - - / -

|1] se distribuye este valor entre todos estos gasoductos fa prorrata del factor diametro*kilometro de cada gasoducto.

|2] Para el calculo tarifario se incluyo el valor de 3.963.870,90 [USD dic. 2009], calculado con base en la metodologia de la Resolucigh CREG 126
de 2010, que corresponde al valor presente de la vgjoracjon del gasoducto. Este valor se llevo al afio 1 con la tasa Tasa Prognedio Costo de
Capital Remunerado por Servjet apacidad c, 0 se muestra en esta tabla.
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Ministro de Minas y Energia irector Ejecutivo
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